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Wstep

Obserwowany sukcesywny wzrost liczby mieszkancoOw na terenach miejskich,
intensyfikacja 1 zr6znicowanie ich aktywnosSci, powigkszanie obszarOw zurbanizowanych
prowadzg do systematycznego zwiekszania si¢ potrzeb spoteczenstwa w zakresie
mobilnosci. Poziom zaspokojenia potrzeb wspotczesnej mobilnosci zalezy od stopnia
funkcjonalnosci systemu transportowego i jego cech, zwigzanych z (Me¢zyk, 2019):

— dostepnoscig 1 jakoscig infrastruktury réznych galezi transportu;

— warunkami ruchu, dotyczacymi nat¢zenia ruchu i wystepowania kongestii;

— przystepnos$cig cenowg ofert ustug transportowych;

— realizacjg potrzeb w zakresie komunikacji indywidualnej (ruch pieszy,

rowerowy).

Jednym z kluczowych wyzwan dla rozwigzania problemdéw transportowych miast
stato si¢ ograniczenie ruchu samochodowego, zwtaszcza indywidualnego, spowodowane
aspektami zarowno komunikacyjnymi i spotecznymi, jak tez zwigzanymi z ochrong
srodowiska. Te czynniki powoduja, ze w miastach inicjuje si¢ i wprowadza rozwigzania
z zakresu transportu zrownowazonego, ktore maja na celu zmniejszenie szkodliwego
wplywu pojazddéw na §rodowisko z zapewnieniem maksymalnej mobilno$ci. Coraz wigcej
miast europejskich w ramach usprawniania systemow transportowych i polepszenia jakosci
powietrza, gtdéwnie w centrach miast, wprowadza rozwigzania zwigzane z tworzeniem
m.in.:
— stref niskiej emisji spalin (Low Emission Zones);
— obszarow zerowej emisji spalin (Zero Emission Zones) — tworzone sg glownie
w Scistym centrum duzych miast 1 sg jeszcze rzadkos$cia;

— zakazu wjazdu samochodéw do centrow miast lub wprowadzanie optat
obowigzujacych stale badz w ustalonych dniach i godzinach (Bencekri i in.,
2020).

W nawigzaniu do wymienionych dziatan, miasta zwracaja coraz wigkszg uwage
na rozwoj alternatywnych §rodkow transportu. Do jednego z nich nalezy transport
rowerowy. Rower od ok. 200 lat stuzy cztowiekowi do przemieszczania i realizacji
roznych potrzeb. Od wielu lat, z uwagi na duzy potencjal tego sposobu przemieszczania,
jest dobrze postrzegany oraz oceniany przez coraz wigkszg grupg uzytkownikow
korzystajacych z transportu miejskiego. Potencjatl transportu rowerowego przejawia si¢
W realizacji czesci potrzeb zwigzanych z transportem, jest efektywny energetycznie, nie
wytwarza spalin i hatasu, co przyczynia si¢ do ograniczania emisji gazoéw cieplarnianych
oraz poprawy jako$ci srodowiska. Kolejne zalety zwigzane sg z jego powszechnoscia
i dostepnoscig. Nalezy do tanich srodkéw transportu i umozliwia zdecydowanie szybsze
przemieszczanie si¢ w porownaniu do ruchu pieszego.
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Energochtonnos$¢ zuzycia energii w ujgciu rocznym, a zatem zuzycie energii
pierwotnej (MJ), przez rower w przeliczeniu na pasazerokilometr wynosi 0,06. Jest
to nizsza wartos$¢ niz w przypadku ruchu pieszego (0,16 MJ/pkm). Dla poréwnania,
samochod osobowy zuzywa 2,45 MJ/pkm (Krych, 2019; Commission of the European
Communities, 1992).

Zasadnicza zaleta rowerow dotyczy tez zajetosci przestrzeni w ruchu w odniesieniu
do jednej przewozonej 0soby, tzw. terenochtonnos¢. Jest ona ok. 7-krotnie nizsza niz
w przypadku samochodu osobowego — wynosi 6,5 m?, a przy parkowaniu rower zajmuje
mniej niz 1 m? (Debowska-Mroz i in., 2017).

Uwzgledniajac powyzsze, transport rowerowy zyskuje coraz wigkszg popularnos¢
w Polsce. Jednak, by byt efektywny, wymaga odpowiednio przygotowanej, funkcjonalnej
infrastruktury rowerowej, ktora pozwoli uzytkownikom rowerdéw na szybsze oraz
bezpieczniejsze poruszanie si¢. Niestety w dalszym ciggu stan infrastruktury rowerowe;j
w Polsce jest niewystarczajgcy, mimo szeregu dziatan inwestycyjnych podejmowanych
tym zakresie. Problemy zwigzane sg z odcinkowym charakterem infrastruktury, przez
co staje si¢ niefunkcjonalna. Inne kwestie, ktore decydujg o funkcjonalnos$ci rozwigzan
ciggow rowerowych, dotyczg np. oznaczen drdg czy sygnalizacji.

Nalezy zaznaczy¢, ze od 2019 roku obowigzuja wytyczne W Sprawie organizacji
bezpiecznego ruchu rowerowego, rekomendowane przez Ministra Infrastruktury do
stosowania jako standard w zakresie przygotowania inwestycji budowy, przebudowy,
remontu i utrzymania drég publicznych. W wielu miastach, tez w Nowym Saczu,
samorzady podejmowaty dziatania inwestycyjne, ktore przyczynily si¢ do rozwoju
sieci infrastruktury rowerowej. Istotnym zagadnieniem jest stan tej infrastruktury,
gdyz ta kwestia wplywa bezposrednio na atrakcyjnos$¢ i komfort jej uzytkowania.
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1. Korzysci wynikajace z uzytkowania roweru

Rower jest srodkiem transportu, ktory bez watpienia charakteryzuje si¢ wicksza
liczba cech pozytywnych niz negatywnych. Zalety transportu rowerowego widoczne sg
szczegblnie w warunkach silnego zattoczenia miast. Ponadto jest on istotnym elementem
turystyki aktywnej (Pienigzek, Kopron, Bornikowska, 2016). Rower jest srodkiem
komunikacji, ktéry korzystnie wptywa zaréwno na srodowisko naturalne, jak i zdrowie
cztowieka. Generuje najnizsze koszty zewnetrzne transportu. Nie emituje hatasu czy
wibracji. Dzigki aktywnemu korzystaniu z transportu rowerowego, rowerzysta zyskuje
odpowiednig kondycje fizyczng i zadowolenie z jakosci zycia. Ponadto komunikacja
rowerowa charakteryzuje si¢ niskg terenochtonnos$cia. Do zaparkowania roweru potrzebna
jest o wiele mniejsza przestrzen niz do zaparkowania samochodu (Zdanewska, Bojke,
2017). Komunikacja rowerowa charakteryzuje si¢ takze nieszkodliwo$cig dla $srodowiska
naturalnego, gdyz nie emituje zanieczyszczen, w tym niebezpiecznych gazow i pytow.
W dodatku nie wymaga wysokich kosztow inwestycyjnych 1 eksploatacyjnych, a takze
nie przyczynia si¢ do tworzenia zatorow drogowych (Remiszewska, 2022). W warunkach
miejskich rower jest najszybszym $rodkiem przemieszczania si¢ na odcinkach do 6 km,
co stanowi jedng z jego najwickszych zalet dla wigkszosci uzytkownikow (Stoeck,
2018).

Uwzgledniajac wyzej wymienione zalety, nalezy dazy¢ do usprawnienia
funkcjonowania transportu. Realizacja zasad zrownowazonego rozwoju transportu
powinna by¢ zasadniczym kierunkiem polityki transportowej w miastach. Zgodnie
z realizacja tych zasad, dazy si¢ do ograniczania wykorzystania w ruchu miejskim
samochodow osobowych na rzecz innowacyjnych i przyjaznych srodowisku rozwigzan
(Ktos-Adamkiewicz, 2014).

1.1. Transport rowerowy jako cze¢s¢ zrownowazonej mobilnosci

Mobilnos$¢ miejska postrzegana jest m.in. przez pryzmat sposobow przemieszczania
sie, czyli transport zbiorowy, przemieszczanie si¢ sSrodkami mikromobilno$ci, takimi
jak rowery, transport pieszy i transport samochodami indywidualnymi. Kazda z tych
form jest komplementarna i wptywa na pozostale, niemniej trzy pierwsze stanowig
podstawe systemu, ktory ma zachgcaé mieszkancow miast oraz 0soby przyjezdne do
rezygnacji z podrozy prywatnymi samochodami. Aby uzyska¢ w tym wzgledzie zamierzone
efekty, miejska mobilno$¢ powinna by¢ wspierana przez zmiany w transporcie drogowym,
stosowanie inteligentnych systemow transportu zbiorowego i ruchu, a takze promowanie
intermodalnosci — utatwianie tgczenia roznych srodkow transportu i ich integracja.
Ostatnimi cechami miejskiej mobilnosci sg dziatania na rzecz promocji ekologicznych
rozwigzah w transporcie 1 zmian nastawienia mieszkancow miast do tych rozwigzan
(Janczewski, Janczewska, 2021). Nalezy mocno zaakcentowac, ze jednym z zatozen
zrownowazonego miejskiego systemu transportowego jest dazenie do ograniczenia
podrozy realizowanych na terenie miasta, w ktorych srodkiem transportu jest samochod
osobowy (Chamier-Gliszczynski, 2011).
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Dostepnos¢ transportowa wsrod mieszkancoOw powoduje niekonczaca si¢ presje
wywotywang na samorzady, ktére przez ostatnie dekady oddawaty przestrzenie pod
zabudowe dodatkowych pasow drog i miejsc parkingowych, stwarzajac nasilajacy si¢
I nieprzerwany ruch indukowany. Zmiana obecnych zwyczajow komunikacyjnych
w stron¢ zréwnowazonej mobilnosci przez zastosowanie odwrdconej piramidy mobilnosci
(rysunek 1.1) ma na celu zredukowanie negatywnego popytu transportu samochodowego
na rzecz ruchu pieszego, rowerowego oraz transportu zbiorowego, ktore w efekcie beda
prowadzi¢ do:

— poprawy dostepnosci do ustlug wsrod mieszkancoéw na obszarze miejskim;

— podniesienia poziomu jakosci zycia mieszkancow;

— uefektywnienia przewozu oséb transportem zbiorowym,;

— zredukowania poziomu: emisyjnosci CO2, NO2, hatasu i zuzycia energii.

o N\ 4w ek F S
Rower Oén%) Oﬁ% O%%) O%
-

|
Komunikacja zbiorowa ool
1=

Taxi

Samochéd indywidualny

Rysunek 1.1. Odwrdcona piramida mobilnosci.
Zrédto: opracowanie wlasne.

Efektywnos¢ na ptaszczyznie ekonomicznej, spotecznej i Srodowiskowej jest $cisle
potaczona z wyzej wprowadzong zrownowazong mobilnoscig miejska, ktora stanowi
fundament polityki europejskiej (Gora i in., 2022). Na poziomie europejskim obowigzuje
m.in. ,,Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej” z 2016 roku,
przedstawiajgca kroki, ktore nalezy wdrozy¢, takie jak np. efektywniejsze systemy
transportowe i pojazdy zero badz niskoemisyjne.

W ostatnim czasie przedstawiony zostat dokument opracowany przez Komisje
Europejska w ramach Zielonego Ladu z 2020 roku pt. ,,Strategia na rzecz zrbwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, ktory
wyznacza nowe standardy i cele transportowe na rzecz klimatu, zwigkszajac odpornos¢
unijnego systemu transportu na przyszle kryzysy.

8-
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Na poziomie krajowym jednymi z gtdbwnych dokumentow sa: ,,Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju”, ,,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030, ,,Krajowa
Polityka Miejska 2023”, majace na celu minimalizacj¢ zagrozenia zwigzanego ze
zmianami klimatu, przeciwdzialanie negatywnym skutkom proceséw demograficznych
oraz niekontrolowanej suburbanizacji (Mysona i in., 2020; Goéra i in., 2020).

Odbywanie codziennych podrozy nie bedzie wymuszac¢ zbednych naktadéw
czasowych 1 finansowych, jesli zostanie odwrdcony trend polegajacy na coraz wigkszym
uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego podczas
przemieszczania na obszarze miejskim.

Celem zminimalizowania kongestii i poprawy przemieszczania si¢ na obszarze
zurbanizowanym jest zalozenie przedstawiajagce odwrocong piramide mobilno$ci. Wbrew
narzucanym koncepcjom przez minione dekady, polegajacym na budowie wielopasmowych
drog na obszarze miejskim, promowano indywidualny ruch samochodowy (jako jedyna
alternatywe¢ podrozy), nie zwracajagc uwagi na to, ze piesi sg najwazniejszg grupa
uczestnikoOw ruchu. Uznano wowczas, ze jest to podstawowa forma poruszania sig¢.
Z tego tez wzgledu pierwszorzednie nalezy projektowac i oddawad przestrzen pieszym
oraz rowerzystom. Wazny jest ponadto ruch rowerowy i komunikacja zbiorowa, ktora
stanowi najbardziej wydajny $rodek transportu, pozwalajac przewozi¢ najwigkszg liczbe
0s0b przy najmniejszym naktadzie kosztow 1 energii.

Poprzez promowanie ruchu rowerowego w istniejacych instrumentach polityki
UE (takich jak: plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable Urban Mobility
Plans; CIVITAS 2020; ELTIS; URBACT czy Europejski Tydzien Mobilno$ci) oraz
odpowiednie instrumenty finansowe (w tym fundusze strukturalne i inwestycyjne, COSME
oraz Horyzont 2020) transport rowerowy moze przyczyni¢ si¢ do realizacji celow
Komisji Europejskiej, takich jak: naktonienie do prywatnych inwestycji w setki tysiecy
zrownowazonych miejsc pracy w krajach cztonkowskich czy zmniejszenie emisji
spalin i zwigkszenie efektywnosci energetycznej (Banet, 2019).

Jednym z elementow zrownowazonej mobilnosci jest system rowerow miejskich.
W Nowym Saczu nie ma takich systeméw, cho¢ w Polsce juz funkcjonujg. Przyktadem
moze by¢ Poznanski Rower Miejski dziatajacy od 15 kwietnia 2012 roku, a od 2019 roku
obejmujacy zarowno system stacyjny, jak i bezstacyjny (Jurczak, 2019).

Podsumowujac, mozna wskaza¢ cele zrOwnowazonej mobilnosci, ktorymi sg
(Banlster 2008; Wyszomirski, 2017):

dazenie do racjonalnego, a nie minimalnego czasu podrézy;

— traktowanie podrdzy jako samodzielnej aktywnosci, a nie tylko jako sposobu
zaspokojenia potrzeby przewozowej, bedacej wtorng do podstawowych
aktywnosci, np. pracy czy nauki;

— ograniczanie potrzeb podrézowania, np. przez skracanie odlegtosci podrézy,
$wiadczenie pracy z wykorzystaniem zdalnych taczy komputerowych;

— zwigkszenie udzialu podrozy pieszych, rowerem oraz srodkami transportu
zbiorowego w stosunku do podrézy samochodem osobowym,;

— zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia powietrza 1 hatasu powodowanego
przez transport, a jednoczesnie poprawe efektywnos$ci energetycznej
transportu;
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— zwigkszenie wykorzystania zdolno$ci przewozowej przez lepsze wykorzystanie
pojazdow;
— zwigkszenie przepustowosci infrastruktury przez wprowadzenie zasady
odptatnosci za korzystanie z niej;
— podwyzszenie jakosci przestrzeni miejskiej, np. przez wprowadzenie stref
ruchu Tempo30.
Transport rowerowy wpisuje si¢ we wszystkie wyzej wymienione cele, bedac
atrakcyjnym 1 konkurencyjnym srodkiem transportu. Samorzady powinny zatem dgzy¢
do rozwoju infrastruktury rowerowej i promocji tego rodzaju transportu.

1.2. EfektywnoS$¢ przestrzenna

Ergonomiczne zarzadzanie przestrzeniag polega gtdéwnie na zmobilizowaniu jak
najwiekszej grupy mieszkancow do wykorzystania najefektywniejszych sposobow
przemieszczania si¢. Jak wynika z rysunku 1.2, efektywnos$¢ przestrzenna, cechujgca
si¢ zajeciem przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia si¢ jednej osoby jest najwyzsza
dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu zbiorowego. Rozwijajac w gldwnej mierze
te trzy najbardziej wydajne Srodki transportu, jednostki terytorialne beda w stanie uzyskaé
oraz zapewni¢ mieszkancom poprawe przepustowosci systemu transportowego bez
koniecznosci poszerzania drog.

pieszy |1,9m?

rower ]4,6 m2

komunikacja zbiorowa z 40-60 pasazerami I 7 m?

samockee indv‘mdualnv _ wm

i} 20 40 60 80 100 120 140 160

Rysunek 1.2. Minimalne zaj¢cie przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia jednej osoby bez
uwzglednienia ewentualnego parkowania pojazdow.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Miasto szczesliwe. Jak zmieni¢ nasze zycie, zmieniajgc nasze
miasta, M. Montgomery, 2015, Krakow: Wydawnictwo Wysoki Zamek.

Wedtug danych opracowanych przez M. Mysona i in. (2020), najwigkszy odsetek
podrézy samochodem, gdyz az 33%, odbywa si¢ na dystansie do 5 km. Odlegtos¢ taka
z punktu widzenia ekonomicznego nie jest optacalna. Rowniez kwestie eksploatacyjne
samochodu majg znaczenie. Czg¢ste eksploatowanie samochodu na takich odlegtosciach
ma niekorzystny wplyw na stan silnika. Wskazang odlegto$¢ mozna pokona¢ w sposob

—-10 -
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bardziej ergonomiczny i ekonomiczny, wykorzystujac do tego celu rower lub komunikacje
zbiorowa. Dynamiczny postep w rozwoju transportu samochodowego powoduje
zakorkowanie ulic, dlatego tez niektére samorzady decydujg si¢ na poszerzanie jezdni
poprzez budowanie dodatkowych pasoéw. Z perspektywy czasu nie jest to jednak dobry
pomyst. Twierdzenie Lewisa-Mogridge’a (Mogridge, 1990; Gaca, Suchorzeski, Tracz,
2008) mowi, ze poszerzenie przestrzeni drogowej przez dobudowanie kolejnych pasow
na jezdni nie prowadzi do zmniejszenia kongestii, a wrgcz przeciwnie — przyczynia si¢
do zwigkszenia ilosci samochodow, co spowodowane jest ruchem indukowanym.
Skutkiem tego jest fakt, ze liczba pojazdow zwigksza si¢ o tyle, aby wypetni¢ (nowg)
dostepng przestrzen, najczesciej w ciggu kilku miesiecy. Gtdwnym pytaniem na
poczatku XX wieku byto: ile samochodow moze przemiesci¢ si¢ ulicag? Zgodnie z nowa
strategig zrownowazonej mobilnosci obecnych lat, nalezy postawic¢ z kolei pytanie:
ile 0s6b lub rowerzystow moze przemiescic si¢ ulica?

1.3. EfektywnoS$¢ energetyczna

Samorzady miejskie dgza do poprawy komfortu zycia mieszkancow, starajac si¢
m.in. redukowac¢ hatas badz emisj¢ CO2, ktore szkodliwie wptywaja na zdrowie oraz
samopoczucie mieszkancow. Wedtug danych Europejskiej Agencji Srodowiskowej
(www.eea.europa.eu/pl), najbardziej przyjazne dla sSrodowiska sg podroze wykonywane
pieszo i rowerem (rysunek 1.3). Rowerzysci wprowadzaja w atmosfere o 84% mniejsza
emisj¢ CO2 w porownaniu z emisyjnoscig innych srodkéw transportu (www.transport-
publiczny.pl). Mozna wigc stwierdzi¢, ze jednym z najbardziej efektywnych ergonomicznie
sposobow przemieszczania si¢ jest podrozowanie pieszo i rowerem.
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Rysunek 1.3. Efektywnos¢ energetyczna srodkow transportu (g CO2 na pasazerokilometr).
Zrodto: www.eea.europa.eu/pl (dostgp: 15.12.2023).
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Efektywnymi narzedziami, dzigki ktorym samorzady moga wptyna¢ na zmiang
nawykow podrdzy mieszkancow, jest (Gaca, 2008):

— utrzymanie zwartej tkanki miast przy jednoczesnej minimalizacji efektu
suburbanizacji;

— zmniejszenie uzaleznienia si¢ mieszkancow od podrézowania samochodem
indywidualnym poprzez dost¢pnos¢ alternatywnych $rodkéw transportu
(transport zbiorowy, transport rowerowy);

— uprzywilejowanie transportu zbiorowego i rowerowego kosztem transportu
samochodowego;

— zwickszenie bezpieczenstwa ruchu rowerowego I pieszego przez przebudowe
drog, jednoczesnie wprowadzajac strefe uspokojonego ruchu;

— tworzenie ptatnych stref parkingowych i stref wjazdu do centrum miasta dla
samochodow osobowych,;

— integracja mieszanych §rodkow transportu — rowerowego, indywidualnego
I zbiorowego poprzez system Park&Ride, Bike&Ride.

1.4. Redukcja ruchu samochodowego

Uprawiana kultura transportowa wigkszosci miast skierowana jest na zwigkszanie
przepustowosci drog do proporcjonalnie rosngcego ruchu samochodowego, ktory jest
uprzywilejowywany kosztem bardziej ergonomicznych srodkow transportu — zbiorowego
(kolejowego, tramwajowego, komunikacji autobusowej) i rowerowego.

Doswiadczenia samorzadéw wskazujg, ze nie jest mozliwe, zeby zapewni¢
wystarczajgca przestrzen dla kierowcow samochodow indywidualnych — stanowi to efekt
ruchu indukowanego. Rozwijajac zrobwnowazong oferte transportowsa, czyli transport
zbiorowy i rowerowy, nalezy zapewni¢ gminie zewngtrzng infrastrukture drogowa.
W przeciwnym razie, wedtug twierdzenia Lewisa-Mogridge’a (Mogridge, 1990; Gora
iin., 2022), ruch tranzytowy zostanie zastagpiony ruchem wewnetrznym, a w efekcie
niemozliwe begdzie przekonanie mieszkancow do skorzystania z alternatywnych
srodkow transportu.

Zacheta i promocja medialna do skorzystania z alternatywnych $rodkow podrozy
moze okazac si¢ mato skuteczna, gdyz wolne przestrzenie na drogach i parkingach
przez przesiadajacych sie kierowcoOw do komunikacji publicznej badZ na rower sa
btyskawicznie zajmowane przez podrdznych, ktérzy z niego nie korzystali z powodu
zattoczenia (Gaca i in., 2008).

W celu wdrozenia strategicznych planéw zrownowazonej mobilnosci (z powodu
zwigkszajacej si¢ emisji spalin CO2, hatasu, zwigkszajacej si¢ kongestii i odbieranej
nieprzerwanie przestrzeni miejskiej) nalezy wdraza¢ efektywne $rodki, takie jak:

— Strefy Platnego Parkowania;

— uspokojenie ruchu (Strefa ,,Tempo 30);

— przeznaczenie czesci ulic dla pieszych, rowerzystow 1 autobusow;

— zainicjowanie Stref Czystego Transportu w centrach miast;

— wprowadzenie standardoéw fizycznego uspokojenia ruchu.

- 12 —
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Powyzsze kroki bedg skutkowa¢ zmiang zwyczajow wsrod kierowcow 1z czasem
doprowadzg do trwatego przejscia na stron¢ uzytkowania alternatywnych §rodkow
transportu, jakim jest m.in. rower, ktory z dobrze zorganizowanym transportem publicznym
bedzie tworzy¢ zintegrowany system.

1.5. Zwig¢kszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Pierwsze strategie wprowadzajace radykalne ograniczenia predkosci zostaty
wprowadzone nie z checi promowania transportu rowerowego, redukcji emisji CO2 czy
nawet bezpieczenstwa ruchu drogowego, a z powodu kryzysu paliwowego w latach 70.
Pozytywnym skutkiem ubocznym byt jednak efekt zmniejszenia liczby zdarzen drogowych
—w Szwecji, np. na drogach ekspresowych, na ktorych zostata ograniczona dopuszczalna
predkos¢ ze 110 km/h do 85 km/h, zmniejszyta si¢ liczba zabitych na drogach az 0 52%
(Gacai in., 2008).

Obecnie miasta ograniczajg ruch samochodowy pod argumentem bezpieczenstwa
ruchu drogowego (rysunek 1.4) z zamiarem osiggni¢cia Wizji Zero, ktorej efektem jest
cel 0 ofiar $miertelnych i 0 0os6b cigzko rannych w wypadkach drogowych (Mysona
I in., 2020).

100%
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60%

Prawdopodobienstwo smierci
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o
R

0 10 20 30 40 50 60 70 km/h
Predkos¢

Rysunek 1.4. Zalezno$¢ migdzy predkoscig pojazdu a prawdopodobienstwem $mierci pieszego.
Zrodto: Zasady uspokajania ruchu za pomocq fizycznych srodkéw technicznych, J. Bohatkiewicz,
S. Biernacki, M. Drach, D. Koztowski, P. Nowak, 2008, Krakow: Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa
Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z o.0.

Istnieje szeroki zakres mozliwosci fizycznego uspokojenia ruchu. Jednym z tego
rodzaju srodkow jest ,,esowanie” ruchu poprzez tworzenie szykan, wynoszenie przejs$¢
dla pieszych i rowerzystow, zwezanie pasoOw ruchu, tworzenie ciasnych tukow oraz
fizycznych barier uniemozliwiajacych wyprzedzanie. Korzyscia przemawiajaca za
wyborem transportu rowerowego jest takze fakt, ze jest on czescig strategii organizacji
ruchu przez tworzenie ulic jednokierunkowych z kontrabasem dla rowerzystow,
woonerfow — rodzaj przestrzeni miejskiej (deptaka) wywodzacej si¢ z Holandii, ktory
zaktada potaczenie funkeji ulicy przeznaczonej dla rowerzystow i pieszych.
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Dobrg praktyka, majaca miejsce m.in. w Krajach zachodniej Europy, a zwtaszcza
w regionie Beneluksu, jest Strefowanie Ruchu — ,, Tempo 30” w czeSciach miast, dajac
gtowne uprzywilejowanie rowerzystom (rysunek 1.5). Strefy takie oznaczone sg specjalnymi
znakami drogowymi: strefa ,,Fietszone” (,,strefa rowerowa’) czy ,,Fietsstraat, auto te gast”
(,,ulica rowerowa, samochdd jest goSciem”).

Rysunek 1.5. Przyktad strefy rowerowej "Fietszone 30",
Zrédto: www.gva.be (dostep: 15.12.2023).

Houten jest przedmiesciem holenderskiego Utrechtu, ktore zostato zaprojektowane
zgodnie z ideg zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej. Miasteczko ma zarys okregow,
przez srodek przebiega linia kolejowa, ruch tranzytowy zostat wyprowadzony na
zewnatrz, drogi dla samochodoéw umozliwiaja dojazd do posesji, a caly system drog jest
dopelniony infrastrukturg rowerowg (rysunek 1.6).

phie "l o |- Ty  —
R TR Rl i Ij

LR ! iﬂ
i

W ¥

Rysunek 1.6. Droga dla rowerow (bez jezdni samochodowej) obstugujgca obszar zamieszkania,
Houten, Holandia.
Zrédlo: opracowanie whasne.
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Sposdb organizacji przestrzeni sprawia, ze podréz samochodem jest mozliwa, ale
— w wyniku zastosowania odpowiednich barier — spowolniona. W konsekwencji braku
mozliwos$ci rozwinigcia predkosci podrdz zajmuje wigcej czasu niz rowerem badz
pieszo.

Podobnym przyktadem zwigkszenia znaczenia transportu rowerowego bylto
rozdzielenie infrastruktury drogowej strefa piesza i rowerowa w centralnych czesciach
miast — przyktadem sg Leuven i Gandawa w Belgii (Mysona i in., 2020). Efektem tej
reorganizacji ruchu okazat si¢ spadek ruchu samochodowego na lokalnych ulicach,
zwigkszyla si¢ dostepnos¢ miejsc parkingowych, a przede wszystkim zredukowana
zostala 1los¢ wypadkow drogowych o 25%.

Dodatkowo, celem, ktory zostal postawiony przez Bruksele, jest stworzenie
miejsca dla mieszkancow przez zwigkszenie dostepnos$ci pieszej, rowerowej 0raz
transportu zbiorowego, a takze bycie miastem bezpiecznym do 2030 roku. Efektem
ma by¢ zmniejszenie udziatu ruchu samochodéw indywidualnych z 33% do 24% wraz
z towarzyszacym 4-krotnym wzrostem podrozy rowerowych. Bruksela zamierza
ponadto wytaczy¢ z ruchu 50 stref (ulic) samochodowych, oddajac je do uzytku wylacznie
pieszym i rowerzystom (www.mobilite-mobiliteit.brussels/en/good-move/; Mysona
Iin., 2020).

1.6. Strefa Czystego Transportu

Wedhug badan (Gaca i in., 2008) uzytkownicy pojazdéw samochodowych pokrywaja
zaledwie 33% kosztow eksploatacji infrastruktury drogowej. Strefowanie ulic moze
powodowa¢ zmiang kultury jazdy kierowcoéw, a przez wprowadzenie Stref Platnego
Parkowania i Stref Czystego Transportu mozliwe bedzie pozyskanie dodatkowych srodkoéw
finansowych, zmniejszenie korkoéw i poprawa jakosci powietrza (Mysona i in., 2020).
Zgodnie z Ustawg o Elektromobilnos$ci i Paliwach Alternatywnych (Dz.U.2022.1083,
t.J. z dnia 2022.05.23, art. 39) — samorzady moga dobrowolnie ustanowi¢ Strefe Czystego
Transportu, jednak wedtug Ustawy o Drogach Publicznych (Dz.U.2022.1693, t.j. z dnia
2022.08.12, art. 13b), gminy powyzej 100 tys. mieszkancow majg obowigzek wprowadzic
Strefe Ptatnego Parkowania, z ktorych minimum 65% dochodow przeznaczane begdzie
na finansowanie, jak rowniez rozwdj infrastruktury pieszej, rowerowej oraz transportu
zbiorowego.

Optata za wjazd do centrum miasta obowigzuje w wielu miastach Europy.
Zauwazalnym efektem tego przedsigwzigcia jest spadek ilosci wjezdzajacych samochodow
do centrum az o 30%. Obecnie Londyn kontynuuje i rozwija polityke transportowg —
zamierza powigkszy¢ strefe 4-krotnie, podnoszac przy tym optatg 2-krotnie. Widocznym
celem jest zminimalizowanie wjazdu pojazdéw samochodowych do centrum miasta
do 20% do roku 2041 (www.london.gov.uk; Mysona i in., 2020), jak tez zach¢cenie
mieszkancoéw do korzystania z roweru.
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1.7. Wplyw dostepnosci infrastruktury rowerowej na otoczenie

Redukowanie transportu samochodowego sprzyja zmniejszeniu emisyjnosci gazow
cieplarnianych, hatasu i rozwojowi gospodarczemu wielu branz. Uprzywilejowywanie
ruchu rowerowego w centrach miast zach¢ca dodatkowo do skorzystania z ustug
znajdujacych si¢ w poblizu m.in. punktéw gastronomicznych czy handlowych. Wedtug
badan, najwicksza cze$¢ kupcow stanowig piesi, rowerzysci i osoby poruszajace si¢
komunikacjg publiczng, czego przyktadem jest dzielnica w Nowym Yorku — Staten
Island, zlokalizowana przy ruchliwej jezdni, gdzie wbrew wszelkim przypuszczeniom,
kierowcy samochodow stanowig najmniejszg czes$¢ klientow.

Przyktadem oddania strefy pieszym i rowerzystom, kosztem miejsc parkingowych,
jest miejscowos$¢ Auckland w Nowej Zelandii, gdzie dzigki temu nastapit wzrost obrotow
sprzedazy 0 140% (Janette Sadik-Khan, 2021; Montgomery, 2013). Jednym z ostatnich
rozwigzan dokonanych w Lodzi jest wydzielenie strefy woonerf przy ul. 6 Sierpnia,
przeznaczajac znaczng czg¢$¢ jezdni dla rowerzystow i pieszych (rysunek 1.7).

Rysunek 1.7. Strefa woonerf przy ul. 6 Sierpnia w Lodzi.
Zrodto: www.lodz.pl (dostep: 15.12.2023).

Promocja zrownowazonych systemow transportowych musi wspotgrac z integralng
cze¢scig urbanistyczng. Poza dziataniami redukujacymi ruch samochodowy, promujac
alternatywne sposoby przemieszczania si¢, nalezy zapewni¢ uczestnikom przestrzen, po
ktorej poruszaé si¢ bedg w sposob komfortowy i dziata¢ bedzie zasada ,,5-10-15 minut”,
czyli mozliwo$¢ dotarcia pieszo lub na rowerze w ciggu 5 min do najblizszego
przystanku autobusowego, w 10 min do najblizszego parku — placu zieleni, a w 15 min
do punktu publicznego (szkota, przychodnia, apteka).
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Wedtug badan WHO, ponad 1/3 o0s6b dorostych nie uprawia wystarczajace;j
aktywnosci fizycznej — 150 min tygodniowo i m.in. 10 tys. krokéw dziennie (World
Health Organization, 2010; Mituch, 2019). Jedng z przyczyn jest koniecznos¢ korzystania
z samochodu przez rozwijajaca si¢ suburbanizacj¢ miast, co przyczynia si¢ do znacznego
pokonywania odlegtosci miedzy miejscem zamieszkania a gldwnymi generatorami
ruchu jak praca czy sklep. Cickawostka jest, ze u 0sob korzystajacych z roweru diagnozuje
si¢ rzadziej nowotwory, nawet o 11% w poréwnaniu do 0osdb przemieszczajacych si¢
innym $rodkiem transportu. Stres zostaje zredukowany poprzez aktywnos¢ fizyczng
w trakcie jazdy na rowerze. Kierowcy stojacy w korku kumulujg negatywne emocje
I zdenerwowanie.

1.8. Promocja ruchu rowerowego

Rower jako codzienny $rodek komunikacji to sSwiadomy wybor, przynoszacy jego
uzytkownikowi, ale i nie tylko, wiele korzysci, dlatego efektywna promocja tej metody
poruszania si¢ jest niezwykle wazna. Zwiekszenie liczby rowerzystow jest wykonalne
tylko wtedy, gdy w spoteczenstwie nastgpi zmiana §wiadomosci 1 obowigzujacych
wzorcoOw postepowania. Osiggnigcie powyzszego celu jest mozliwe za pomocg réznych
srodkow, takich jak kampanie promujace transport rowerowy. Skutecznos$¢ dziatan
popularyzujacych rower jako $rodek transportu to ztozona kwestia, ktorej realizacja
mozliwa jest przy przestrzeganiu pewnych zasad (Mituch, 2019).

Waznym przejawem tego rodzaju dzialan jest sam zabieg promocyjny, ktory
bedzie zachecat i motywowat do zmiany sposobu przemieszczania. Od kilku lat
w wielu krajach na §wiecie organizowane sg kampanie prowadzone z placowkami
oswiaty badz lokalnymi firmami. Do jednej z najwigkszych akcji promujacych zdrowy
tryb zycia wérdd ucznidéw jest ,,Rowerowy Maj”. Poprzez grywalizacje popularyzuje
si¢ rower jako $rodek transportu do szkoty, pozwalajacy zacie$nia¢ relacje miedzy
uczniami i wzmacniaé¢ umiejetnosci pracy zespotowej. Najbardziej ,,rowerowa” klasa
w szkole jest nagradzana wyj$ciem do miejsca rozrywek (aquapark, kregielnia).
W 2019 roku w kampanii udziat wzieto 47 gmin, 838 placowek 1 180 tys. ucznidw
(www.rowerowymaj.eu, dostep: 15.12.2023).

Podobng kampanig jest ,,Rowerem do pracy”, promujgca zdrowe nawyki wérod
pracownikow zaktadow pracy analogicznie jak w akcji ,,Rowerowy ma;j”. W 2020 roku
w konkursie wzigto udzial 424 pracownikow z 55 firm, ktérzy pokonali w sumie az
325 tys. km (Goéra i in., 2022).
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2. Infrastruktura rowerowa

Infrastruktura rowerowa nie r6zni si¢ niczym od infrastruktury dla pozostatych
srodkow transportu. Dzieli si¢ zatem na infrastrukture liniowg i punktows.

2.1. Infrastruktura liniowa

Sciezki rowerowe najczesciej buduje sie jako oddzielne obiekty, wydzielone
Z ruchu innych pojazdéw. Czasami sciezki rowerowe stanowig wspolng czes¢ z cze¢scia
drogi przeznaczonej dla pieszych. Trasy dla rowerow oznaczone sa oznakowaniem
pionowym lub poziomym. Wigcej szczegdotow na temat oznaczania tras rowerowych
znajduje si¢ w punkcie poswieconym znakom drogowym.

W obrebie infrastruktury liniowej przeznaczonej dla ruchu rowerowego nalezy
wymienic:

— droge dla rowerow,

— pas ruchu dla rowerow;

— droge dla pieszych i roweréw;

— kontrapas;

— kontraruch;

—  Sluze rowerowa.

Rowerzysci korzystaja z poszczegdlnych wariantéw infrastruktury liniowej
z 167ng czestotliwoscia, w zaleznosci od celu i dtugosci podrézy (Larsen, E1-Geneidy,
2011).

Przez droge dla rowerow nalezy rozumie¢ wydzielony pas drogi, przeznaczony
dla ruchu rowerowego. Zgodnie z przepisami prawa o ruchu drogowym, droga dla
rowerdw jest czescig drogi niebedaca jezdnig 1 przeznaczona jest dla roweréw, hulajnog
elektrycznych, urzadzen transportu osobistego oraz urzadzen wspomagajacych ruch
i ruch pieszych. Przyktad drogi dla roweréw przedstawiono na rysunku 2.1.

Rysunek 2.1. Przyktad drogi dla rowerow.

Zrédto: opracowanie wlasne.
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Najczesciej spotykanymi rozwigzaniami $ciezek rowerowych sg (Greinert,
Formanowicz, 2011):

— drogi dla rowerow, catkowicie oddzielone zardwno od ruchu samochodowego,
jak i pieszego;

— drogi dla rowerow, czgsciowo oddzielone — tylko od ruchu samochodowego;

— drogi dla rowerdw nieoddzielone zaréwno od ruchu samochodowego, jak
I pieszego;

— cigg pieszo-rowerowy oddzielony od ruchu samochodowego (z wykorzystaniem
pasa zieleni);

— ciag pieszo-rowerowy nieoddzielony od ruchu samochodowego.

Ze wzgledu na kierunek jazdy drogi rowerowe mozna podzieli¢ na:

— jednokierunkowe;

— dwukierunkowe.

Pas dla roweréw nalezy do czgsci jezdni i wytycza si¢ go wzdtuz komunikacyjnych
ciggdw. Zazwyczaj jest on jednokierunkowy i stanowi alternatywe dla $ciezki rowerowe;,
w przypadku kiedy nie ma miejsca, aby ja wybudowac. Pas dla roweréw wytyczany
jest na jezdni, po ktorej pojazdy moga porusza¢ si¢ z maksymalng predkoscig 50 km/h
w ruchu miejskim, a 60 km/h w ruchu pozamiejskim. Przyktad pasa dla rowerow
zaprezentowano na rysunku 2.2.

Rysunek 2.2. Przyktad pasa dla rowerow.
Zrbdlo: opracowanie wlasne.

W przypadku, kiedy jezdnia jest waska i brakuje miejsca, aby wyznaczy¢ pas dla
roweréw obustronnie, a w szczegdlnosci w przypadku ulic o nachyleniu powyzej 3%,
wyznacza si¢ go w kierunku podjazdu. Takie rozwigzanie utatwia wyprzedzanie
rowerzystow 1 daje im mozliwos$¢ lepszego oraz bezpieczniejszego poruszania si¢
pomiedzy pojazdami.

Pas dla rowerow prowadzony wzdhuz przystanku wytycza si¢ wzdtuz pasa ruchu,
nie wchodzac w zatoke. W przypadku pasa dla rowerow prowadzonego wzdtuz parkingow
nalezy uwzgledni¢ odsuni¢cie dostosowane do panujacej sytuacji, tak aby zapewnic
petne bezpieczenstwo i odpowiednig widocznos¢.
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Ciag pieszo-rowerowy stanowi wyznaczony fragment drogi, z ktérej moga korzystaé
jednoczesnie piesi i rowerzysci. Wytyczany jest zazwyczaj na odcinkach drogi, w ktorych
niemozliwe jest wygospodarowanie miejsca, by wybudowaé osobne §ciezki, oddzielone
np. trawnikiem. Przyktad drogi dla pieszych i rowerdw zaprezentowano na rysunku 2.3.

Rysunek 2.3. Przyktad ciagu pieszo-rowerowego.
Zrodto: opracowanie wiasne.

Kontrapas jest wydzielonym na drodze jednokierunkowej pasem ruchu dla
rowerow, po ktérym rowerzys$ci moga poruszac si¢ tylko w kierunku przeciwnym do
kierunku jazdy pozostatych pojazdow. Korzystajac z kontrapasu, nie mozna poruszac si¢
zgodnie z kierunkiem drogi jednokierunkowej. Kontrapas wyznacza si¢ po lewej stronie
jezdni, oddziela si¢ go linig ciagla od pozostatej czesci jezdni i musi by¢ odpowiednio
oznakowany. Na drogach z wyznaczonym kontrapasem obowigzuje maksymalna predko$é
50 km/h. Przyktad kontrapasa zaprezentowano na rysunku 2.4.

Rysunek 4.2. Przyktad drogi z kontrapasem dla rowerzystow.
Zrodto: opracowanie wlasne.
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Kontraruch rowerowy wyznaczany jest na drodze jednokierunkowej. W tym
przypadku nie ma fizycznie wyznaczonego dla rowerow pasa jezdni, a kierunek ruchu
wyznaczajg znaki pionowe i 0znakowanie poziome w postaci piktogramu roweru ze
strzatkg wskazujaca kierunek oraz tor ruchu. Rowery moga porusza¢ si¢ w obydwu
kierunkach ruchu. Kontraruch rowerowy moze by¢ realizowany na drodze, na ktore;j

obowiazuje ograniczenie predkosci jazdy do 30 km/h. Przyktadowy obraz kontraruchu
ukazuje rysunek 2.5.

Rysunek 2.5. Przyktad drogi z wyznaczonym kontraruchem rowerowym.
Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Sluza dla roweréw umozliwia zatrzymanie sie rowerzysty przed pojazdami
W celu zmiany kierunku jazdy lub ustapienia pierwszenstwa. Sluzy najczesciej stosuje sie
w miejscach, gdzie funkcjonuje sygnalizacja §wietlna. Kierowcy pojazdéw powinni
pamigtac, ze rowerzys$ci majg pierwszenstwo w opuszczeniu skrzyzowania. Przyktadowa
$luze dla rowerdéw prezentuje rysunek 2.6.

Rysunek 2.6. Przyktad drogi z wyznaczong $luzg dla rowerow.
Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Tabela 2.1.
Europejskie szlaki rowerowe
Numer Nazwa Panstwa Dlugosc
[km]
Szlak Wybrzezem | Norwegia, Wielka Brytania, Irlandia, Francja,
EV-1 . : : 8 186
Atlantyku Hiszpania, Portugalia.
EV-2 S7lak Stolic Irlandia, V'Vlelka, Bryta_lnla, Holandia, Niemcy, 5 500
Polska, Biatorus, Rosja
EV-3 | Szlak Pielgrzymi Norw_egla,_Szwe(_:Ja, Dania, Niemcy, Belgia, 5122
Francja, Hiszpania
EV-4 Szlak Europy Francja, Belgia, Niemcy, Czechy, Polska, Ukraina | 4 000
Centralnej
Via Roma Wielka Brytania, Francja, Belgia, Luksemburg,
EV-5 . S 3900
Francigena Szwajcaria, Wtochy
Atlantyk — Morze | Francja, Szwajcaria, Niemcy, Austria, Stowacja,
EV-6 X : 4 448
Czarne Wegry, Serbia, Rumunia
: , Norwegia, Szwecja, Dania, Niemcy, Czechy,
EV-7 Szlak Stonca Austria, Wiochy, Malta 7 409
EV-8 | Szlak Hiszpania, Francja, Monako, Wtochy, Stowenia, 5 838
Srodziemnomorski | Chorwacja, Czarnogora, Albania, Grecja
EV-9 | Baltyk — Adriatyk Polska, (_Zzechy, Austria, Stowenia, Wiochy, 1930
Chorwacja
Szlak Wokot Rosja, Finlandia, Szwecja, Dania, Niemcy, Polska,
EV-10 Battyku Litwa, Lotwa, Estonia 7980
S7lak Euro Norwegia, Finlandia, Estonia, Lotwa, Litwa,
EV-11 PY | polska, Stowacja, Wegry, Serbia, Macedonia 5984
Wschodniej . .
Poétnocna, Grecja
i Szlak Wokot Norwegia, Szwecja, Dania, Niemcy, Holandia,
EV-12 Morza Poéinocnego | Wielka Brytania 5932
Finlandia, Rosja, Estonia, Lotwa, Litwa, Polska,
EV-13 Szlak Zelaznej Niemcy, Czechy, Austria, Stowacja, Wegry, 10 400
Kurtyny Rumunia, Serbia, Butgaria, Macedonia P6inocna,
Grecja, Turcja
i Wody Europy .
EV-14 Srodkowe; Austria, Wegry 1125
EV-15 Szlak Renu Szwajcaria, Francja, Niemcy, Holandia 1320
EV-17 Szlak rowerowy Szwajcaria, Francja 1250
Rodanu
EV-19 Szlak rowerowy Francja, Belgia, Holandia 1 050
nad Moza

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie wikipedia.pl (dostep: 15.12.2023).

W tabeli 2.1 zestawiono europejskie szlaki rowerowe. Na rysunku 2.7 ukazano
przebieg jednej z tras europejskich. Trasa EuroVelo EV-9 zaczyna si¢ nad Morzem
Battyckim, a konczy nad Morzem Adriatyckim.
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Roéwnolegle do trasy EuroVelo EV-9 poprowadzona zostata inna trasa europejska,
o numerze EV-11. Na rysunku 2.8 przedstawiono mape przebiegu tej trasy, ktora taczy
poinoca czgs¢ Europy z jej potudniowg czgscia. Trasa zaczyna si¢ w Norwegii, a konczy
w Grecji. Spora cze$¢ tej trasy przebiega przez terytorium Polski.

Rysunék 2.7. Przebie tray EuroVelo EV-9.
Zrédto: https://www.traseo.pl/trasa/eurovelo-9-pelna-trasa/ (dostep: 15.12.2023).

e i
Rysunek 2.8. Przebieg trasy EuroVelo EV-11.
Zrodto: https://en.eurovelo.com/evil/ (dostep: 15.12.2023).
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Obok europejskich tras rowerowych, przebiegajacych m.in. przez terytorium
Polski, w Polsce wybudowanych zostato wiele tras rowerowych o réznym przeznaczeniu,
glownie turystycznym. Cechuja si¢ one duzymi walorami krajoznawczymi i widokowymi.

Duze zainteresowanie turystyka rowerowg sprawia, ze samorzady lokalne
inwestujg w rozw@j sieci tras rowerowych. W tabeli 2.2 zaprezentowano parametry

wybranych krajowych tras rowerowych.

Tabela 2.2.
Wybrane trasy rowerowe w Polsce
Dhugosé Suma Suma | Maksymalna | Minimalna
Trasa podjazdow | zjazdow wysokos¢ wysokos¢
[km]
[m] [m] [mnpm] | [mnpm]
Green Velo 1899,9 6 529 6 285 432 3
Greenways —Naszyjnik Polnocy | 850,0 3257 3261 225 73
Szlak rowerowy Odra-Nysa 640,5 1314 1914 693 4
Szlak Rowerowy Wokot Tatr 288,3 2 466 2 464 1125 471
Mazurska P¢tla Rowerowa 2855 872 866 195 114
Blue Velo (3) 265,5 582 570 93 4
Velo Dunajec 233,7 1 550 2 207 834 174
Wislana Trasa Rowerowa — 232.1 3102 3182 280 133
Matopolska
Velo Metropolis 220,3 332 354 274 184
Rowerowy Szlak Orlich Gniazd | 189,5 1261 1 306 465 205
Cysterski Szlak Rowerowy 140,9 449 397 117 47
Wislana Trasa Rowerowa —
EV/9 _ Pomorskie 112,7 285 205 88 3

Zrodto: opracowanie wlasne.

2.2. Infrastruktura punktowa

Infrastruktur¢ punktowa rowerowg stanowig wszystkie wyodrgbnione obiekty,
stuzgce stacjonarnej obstudze rowerzystow. Obiekty te pozwalajg dokona¢ m.in. szybkiej
naprawy roweru w razie awarii, shuzg do odpoczynku czy stanowia wezet przesiadkowy,
w ktorym nastepuje powigzanie ruchu rowerowego z transportem publicznym.

W przypadku tras o charakterze turystyczno-rekreacyjnym znaczenie ma tez
infrastruktura towarzyszaca o charakterze punktowym, gtdwnie miejsca postojowe, tzw.
Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR), tablice informacyjne i obiekty matej architektury
w otoczeniu trasy, stuzgce zaspokajaniu rozmaitych potrzeb uzytkownikow. MOR stuzy
do odpoczynku, spozycia positku, schronienia przed zlymi warunkami pogodowymi
badz zaplanowania dalszej trasy (Zdrojewski, Makosa, 2019).

Miejsca Obstugi Rowerzystow stanowia dodatkowe wyposazenie rowerowych
tras turystycznych. Powinny by¢ lokalizowane tak, aby na danej trasie istniata mozliwos$¢
odpoczynku nie rzadziej niz co 10 km. Jednoczesnie ich lokalizacja nie powinna pokrywaé
si¢ z innymi punktami, z ktérych moga korzysta¢ rowerzysci, jak np. restauracje czy
kempingi. Zaleca sig¢ je tez lokalizowac w interesujacych miejscach, np. przy obiektach
zabytkowych czy obszarach cennych przyrodniczo (Ministerstwo Infrastruktury, 2019).
Przyktadowe miejsce odpoczynku dla rowerzystow przedstawiono na rysunku 2.9.
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Rysunek 2.9. Miejsce odpoczynku dla rowerzystow.

QRN e

Zrodto: opracowanie wlasne.

Glownym zadaniem Miejsc Obstugi Rowerzystow jest zapewnienie (Ministerstwo
Infrastruktury, 2019):

miejsca do odpoczynku;

miejsca do konsumpcji;

informacji o miejscu/atrakcji;
mozliwos$ci analizy mapy trasy;
schronienia przed deszczem lub stoncem.

Wyposazenie miejsc do odpoczynku rowerzystow moze by¢ zréznicowane,
w zalezno$ci od miejsca zainstalowania, jednak do standardowego wyposazenia tych
punktéw nalezg:

stojaki rowerowe;

zadaszona wiata, ktora pozwoli schroni¢ si¢ przed stoncem lub deszczem;
stoty i tawki;

kosze na $mieci;

toaleta;

oznakowanie miejsca odpoczynku.

Oprocz tego, w miar¢ mozliwoséci, dostepne powinny by¢ rowniez (Ibidem):

toalety — w szczegdlnosci w miejscach oddalonych od miast, restauracji,
kempingow itd.;

ujecia wody pitnej — w szczegolnosci w miejscach oddalonych od wody pitnej;
zestaw narzg¢dzi do podstawowych napraw roweru — gtownie w miejscach
oddalonych od miast i punktéw napraw;

automat z dgtkami — zwtaszcza w miejscach oddalonych od miast i punktéw
napraw.
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Na rynku dostepne sg rozne konstrukcje stojakow rowerowych. Powinny one
wkomponowywac si¢ w otoczenie i stanowi¢ pewne uzupehienie miejscowej architektury,
ale jednoczesnie muszg spetnia¢ swoja role, czyli umozliwi¢ bezpieczne parkowanie
roweru. Niezaleznie od konstrukeji, kazdy stojak powinien charakteryzowac si¢ stabilng
konstrukcja | umozliwi¢ oparcie roweru niepowodujgce jego uszkodzenia. Stojak powinien
tez umozliwia¢ bezpieczne przypi¢cie roweru ogolnie dostgpnymi na rynku zapieciami
(blokadami).

Najprostszym i zarazem najpopularniejszym rozwigzaniem stojaka stosowanego
w Polsce jest podpérka. Przyktadowe rozwiagzanie takiego stojaka przedstawiono na
rysunku 2.10.

Rysunek 2.10. Stojak (podporka) na rowery.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Stojaki typu podporka umozliwiaja przymocowanie roweru tylko przednim lub
tylnym kotem. Rozwigzanie takie nie nalezy do bezpiecznych, poniewaz wspotczesne
rowery posiadajg fatwo 1 szybko demontowalne kota, co sprzyja kradziezom, a ze wzglgdu
na sposdb mocowania roweru mogg przyczyniac si¢ do uszkodzen. W zwiazku z tymi
wymienionymi niedogodno$ciami, zaleca si¢, aby nie parkowac roweru przez duzszy
czas w tego typu stojakach.

Inng odmiang stojaka na rowery czgsto wykorzystywang jest stojak typu ramka,
ktory umozliwia zapigcie obydwu kot i ramy z jednoczesnym oparciem roweru
o konstrukcje. Stojaki te sg projektowane w taki sposob, aby byta mozliwos¢ przypigcia
kazdego rodzaju roweru.

Stojaki rowerowe typu Berlin to rowniez jeden z popularniejszych rodzajow
stojakow rowerowych na §wiecie. Przyktad takiego stojaka zaprezentowano na rysunku
2.11. W nowoczesnej wersji stojaki te nie tylko pozwalajg na wygodne dopigcie obu kot
I ramy roweru, ale réwniez zapigcie rowerdw z obu stron stojaka, co zwigksza ilos¢
roweroéw, ktore mozna zaparkowac przy nim jednoczesnie (www.eco-market.pl).
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Rysunek 2.11. Stojak na rowery typu Berlin.
Zrodto: www.eco-asklepios.pl (dostep: 15.12.2023).

Stojaki rowerowe powinny charakteryzowac si¢ stabilng konstrukcja, pozwalajaca
w latwy i1 bezpieczny sposob przypia¢ rower. Cechy te posiadaja stojaki w ksztatcie
odwroconej litery U (rysunek 2.12). Pozwalajg one zapia¢ jednoczesnie koto i rame
roweru do stojaka oraz wygodnie oprzec rower. Stojaki te produkuje si¢ z reguty z pretow
o matej $rednicy, nieprzekraczajacej 90 mm, co pozwala na wygodne zapigcie roweru
standardowymi elementami zabezpieczajacymi (www.eco-market.pl).

Zrédto: opracowanie wlasne.

Wiaty instalowane na $ciezkach rowerowych powinny stanowi¢ samodzielny
I samostojacy element. Powinny by¢ konstruowane w taki sposob, zeby ostoni¢ osobg
odpoczywajaca przed niesprzyjajacymi warunkami pogodowymi, takimi jak deszcz czy
wiatr. Powinny zatem posiadaé¢ przyjemniej dwie $cianki wykonane np. z materiatow
przezroczystych. Wiaty powinny by¢ wyposazone w wygodne tawy lub tawki oraz stot.
Przyktad takiej wiaty zaprezentowano na rysunku 2.13.
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velo

Malopolska

Rysunek 2.13. Wiata dla rowerzysty.

Zrddto: opracowanie wlasne.

Obok wiat na $ciezkach powinny by¢ zainstalowane fawki umozliwiajace krotki
wypoczynek podczas podrozy. Przyktad takiego rozwigzania pokazano na rysunku 2.14.

Rysunek 2.14. Przyktad tawki na Sciezce rowerowe;j.
Zrodto: opracowanie wlasne.

W celu dbania o czysto$¢ srodowiska obok wiat czy tawek zainstalowane powinny

by¢ kosze na $mieci. Mogg to by¢ pojedyncze kosze na odpadki mieszane lub kosze
umozliwiajace segregacje Smieci.
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Praktycznym elementem infrastruktury punktowej sag samoobstugowe stacje
naprawy rowerow. Jest to stupek z zestawem narzedzi do podstawowych napraw roweru,
montowanych na stalowych linkach. Powinien by¢ tez wyposazony w hak do wieszania
roweru oraz pompke z dwiema koncowkami (standardowg i presto). Zaleca si¢ jego
lokalizacje na miejscach postojowych, oddalonych od miast i punktow serwisowych.
Nie zaleca si¢ montazu niskich przybornikow rowerowych bezposrednio na gruncie.
Przybornik powinien by¢ montowany na utwardzonym gruncie lub cokole w celu
zabezpieczenia narzedzi przed kontaktem z piaskiem. Stojaki powinny by¢ zaznaczone
na mapach szlakow i 0znakowane w terenie (Zdrojewski, Makosa, 2019). Korzystanie
ze stacji jest bezptatne. Przyktad samoobstugowej stacji naprawy rowerow ukazano
na rysunku 2.15.

Rysunek 2.15. Samoobstugowa stacja napraw.
Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Samoobstugowe stacje napraw rowerdw oferujg zestaw narzedzi oraz pompke
rowerowg na wszystkie rodzaje zaworow. Stacje tego rodzaju standardowo wyposazone
s3 w nastepujacy zestaw narzedzi:

—  wkretak krzyzowy;

— wkretak ptaski;

— wkretak TORX T25;

— klucz nastawny;

—  klucz ptaski 8x10 mm,;

—  klucz ptaski 13x15 mm;

— zestaw imbusdéw w rekojesci;

— tyzki do opon.
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Dodatkowym wyposazeniem tras rowerowych sa elementy infrastruktury
rekreacyjnej, stuzace do czynnego odpoczynku badz zabawy. Przyktad tego rodzaju
infrastruktury zaprezentowano na rysunku 2.16.

Rysunek 2.16. Przyktad infrastruktury rekreacyjnej, zlokalizowanej przy $ciezce rowerowe;j.
Zrédto: opracowanie wiasne.

W przedstawionym na rysunku przypadku, obok stojakow rowerowych typu U
1 wiaty ostaniajacej przed niekorzystnymi warunkami pogodowymi, znajduje si¢ sitownia
na §wiezym powietrzu wyposazona w urzadzenia fitness oraz sprzet outdoor. Ponadto
zagospodarowane zostato miejsce do zabawy dla dzieci.

W sktad punktowe;j infrastruktury rowerowej wchodzg rowniez stacje tadowania
e-rowerow oraz hulajnog elektrycznych. Stanowiska takie wyposazone sg w stojaki
rowerowe o okreslonej ilo$ci miejsc, gniazda do podlaczenia rowerdéw elektrycznych
umieszczone w stupku ,,stacji tadowania rowerow” lub gniazda do podtaczenia rowerow
elektrycznych umieszczone przy kazdym stojaku w konstrukcji elektrowni fotowoltaiczne;.
Prad elektryczny dla stacji pozyskiwany jest najczg¢$ciej z energii stonecznej poprzez
panele fotowoltaiczne. Stacje do tadowania e-rowerow moga by¢ dodatkowo wyposazone
w gniazda USB, pozwalajace natadowa¢ np. telefon komorkowy badz tez inny sprzet
elektroniczny.

Jednym z najnowszych elementdéw infrastruktury rowerowej jest parking
podziemny dla rowerdw wyposazony w wind¢. Nosnikiem informacji migdzy winda
a rowerzysta jest telefon komorkowy. Tego typu parking znajduje si¢ w Warszawie
I przeznaczony jest dla wszystkich rodzajow rowerow. Innym ciekawym rozwigzaniem
sa wieze rowerowe firmy WOHR Bikesafe. Rower jest automatycznie wciagany do
wiezy parkowej i brama si¢ zamyka, po czym transportowany jest windg i przechowywany
w niedostepnych dla osob trzecich specjalnych stojakach — uchwytach. Operacja
odbywa si¢ za pomocg indywidualnego chipa, ktory kazdy uzytkownik otrzymuje
podczas rejestracji.
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2.3. Oznakowanie tras rowerowych
W Obwieszczeniu Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewngtrznych
I Administracji z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych 1 Administracji
w sprawie znakow i sygnatow drogowych zamieszczono wszystkie znaki drogowe
obowiazujace na polskich drogach. Wsrdd nich znajduja si¢ rowniez te nawigzujace
bezposrednio do ruchu rowerowego. Naleza do nich:
— znak ostrzegawczy A-24, informujacy o miejscu, w ktorym rowerzysci
wjezdzaja z drogi dla rowerdw na jezdni¢ badz przez nig przejezdzaja
(rysunek 2.17);

Rysunek 2.17. Znak ostrzegawczy A-24 ,,Rowerzysci”.

Zrodto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administraciji z dnia
22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

— znak zakazu B-9, informujacy o zakazie ruchu rowerdéw na jezdni i poboczu
(rysunek 2.18a);

— znak zakazu B-11, informujacy o zakazie wjazdu wozkow rowerowych
i rowerow wielosladowych (rysunek 2.18b);

) b)

Rysunek 2.18. Znaki zakazu, a) B-9 ,,Zakaz wjazdu rowerow”, b) B-11 ,,Zakaz wjazdu wozkow

rowerowych i rowerow wielosladowych”.

Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow 1 sygnatéw drogowych.

— znak nakazu C-13, obligujacy kierujacych rowerami jedno$ladowymi do
korzystania z tej drogi (rysunek 2.19a);

— znak nakazu C-13a, oznaczajacy koniec drogi przeznaczonej dla kierujacych
rowerami jednosladowymi (rysunek 2.19b);
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a)

Rysunek 2.19. Znaki nakazu, a) C-13 ,,Droga dla rowerow”, b) C-13a ,,Koniec drogi dla rowerow”.
Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

— znak nakazu C-13/C16, obligujacy kierujgcych rowerami jednosladowymi
I pieszych do korzystania z tej drogi. Jezeli symbole na znaku oddzielone sg
kreska poziomg, oznacza to, ze ruch rowerzystow i pieszych odbywa si¢ na catej
powierzchni drogi, tzn. rowerzysci i piesi poruszaja si¢ dowolng strong drogi.
Nalezy tutaj zawrdci¢ uwage, ze w przypadku drogi z takim oznaczeniem,
to piesi majg pierwszenstwo na calej szerokos$ci wyznaczonej drogi. Jezeli
symbole na znaku oddzielone sg kreska pionowa, to ruch rowerzystow oraz
pieszych odbywa si¢ odpowiednio po stronach drogi wskazanych na znaku
(rysunek 2.20a, 2.20b);

— znak nakazu C-13a/Cl6a, oznaczajacy koniec drogi przeznaczonej dla
kierujacych rowerami jednosladowymi i pieszych (rysunek 2.20c, 2.20d);

SOSO

Rysunek 2.20. Znaki nakazu, a, b) C-13/C16 ,,Droga dla rower6w i pieszych”, ¢, d) C-13a/C16a
,Koniec drogi dla rowerdw 1 pieszych”.

Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

— znak informacyjny D-6a, ktory informuje o miejscu przeznaczonym do
przejezdzania rowerzystow w poprzek drogi. Kierujacy pojazdem zblizajacy
si¢ do miejsca oznaczonego tym znakiem obowigzany jest zmniejszy¢ predkosé¢
tak, aby nie narazi¢ na niebezpieczenstwo rowerzystow znajdujacych si¢
w tych miejscach lub na nie wjezdzajacych (rysunek 2.21a);
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— znak informacyjny D-6b, ktory informuje o miejscu przeznaczonym do
przechodzenia pieszych i przejezdzania rowerzystow w poprzek drogi. W tym
przypadku kierujacy pojazdem zblizajacy si¢ do miejsca 0znaczonego znakiem
rowniez jest obowigzany zmniejszy¢ predkos¢ tak, zeby nie narazi¢ na
niebezpieczenstwo pieszych i rowerzystow znajdujacych si¢ w tych miejscach
lub na nie wchodzacych (rysunek 2.21b);

Rysunek 2.21. Znaki informacyjne, a) D-6a ,,Przejazd dla rowerow”, b) D-6b ,,Przejscie dla
pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Zrodto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

— znak kierunku 1 miejscowosci E-12a wskazuje dojazd do miejsca, w ktorym
rozpoczyna si¢ lub przebiega oznakowany szlak turystyczny dla rowerow
(rysunek 2.22);

A 400 m

Rysunek 2.22. Znak kierunku i miejscowosci E-12a ,,Drogowskaz do szlaku rowerowego”.
Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

— znak uzupehiajacy F-19, ktéry informuje o wyznaczonym na jezdni pasie ruchu
przeznaczonym dla pojazdow wskazanych na znaku (rysunek 2.23);

JiES

Rysunek 2.23. Znak uzupehiajacy F-19 ,,Pas ruchu dla okreslonych pojazdow”.

Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow 1 sygnatéw drogowych.
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— tabliczka T-22, ktorg umieszcza si¢ pod dowolnym znakiem zakazu lub nakazu.
Oznacza, ze dany przepis ruchu drogowego nie ma zastosowania w przypadku
rowerow (rysunek 2.24);

Nie dotyczy

Rysunek 2.24. Tabliczka T-22 ,,Nie dotyczy roweréw jednosladowych”.

Zrodto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewng¢trznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

— dodatkowe znaki szlakow rowerowych (rysunek 2.25): R-1 informuje o szlaku
rowerowym lokalnym. Znak ten powtarza si¢ z cze¢stotliwo$cig nie mniejsza
niz 400 m. R-1a wyznacza poczatek lub koniec szlaku rowerowego lokalnego.
R-1b informuje o zmianie kierunku szlaku rowerowego lokalnego. Umieszcza
si¢ go przed zakretem.

30| | b ||

— Q@ —)p
a) b) C)

Rysunek 2.25. Dodatkowe znaki szlakow rowerowych, a) R-1 ,,Szlak rowerowy lokalny”, b) R-1a
,Poczatek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego”, ¢) R-1b ,,Zmiana kierunku szlaku rowerowego
lokalnego™.

Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury
oraz Spraw Wewngetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

— dodatkowy znak szlakow rowerowych (rysunek 2.26): R-3 wskazuje kierunek
dalszej jazdy oraz na odlegtos¢ do gtdéwnych miejscowosci, ktore potozone sa
przy szlaku rowerowym;

P
i@%»

siakesy | KOronowo 11 km

Bydgoszcz

Rysunek 2.26. Dodatkowy znak szlakow rowerowych R-3 ,, Tablica szlaku rowerowego”.
Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury
oraz Spraw Wewngetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatoéw drogowych.
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— dodatkowe znaki szlakéw rowerowych (rysunek 2.27): R-4 wskazuje rodzaj
szlaku rowerowego. W dolnej cze¢$ci znaku umieszcza si¢ symbol, numer lub
barwne oznaczenie charakteryzujace szlak rowerowy. R-4a wskazuje przebieg
szlaku rowerowego w schemacie rzeczywistego uktadu drog. Przebieg szlaku
rowerowego oznacza si¢ linig szerszg zakonczong ksztaltem strzaty wskazujace;j
na jego kierunek. R-4b informuje o zmianie kierunku szlaku rowerowego.
R-4c jest drogowskazem tablicowym szlaku rowerowego. R-4d to drogowskaz
szlaku rowerowego w ksztalcie strzaty, podajacy odlegtos¢ od wybranej
miejscowosci. R-4e wskazuje przebieg i kierunek szlaku rowerowego;

a) b)

d) e) f)
Rysunek 2.27. Dodatkowe znaki szlakéw rowerowych, a) R-4 ,,Informacja o szlaku rowerowym”,
b) R-4a ,,Informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego”, c) R-4b ,,Zmiana kierunku
szlaku rowerowego”, d) R-4c ,,Drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego”, e) R-4d ,,Drogowskaz
szlaku rowerowego w ksztalcie strzaty podajacy odleglosc, f) R-4¢ ,, Tablica przeddrogowskazowa
szlaku rowerowego”.

Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewngetrznych i Administracji w sprawie znakow 1 sygnatow drogowych.

— znaki drogowe poziome (rysunek 2.28): P-23 wyznacza droge lub jej czes¢
przeznaczong dla ruchu rowerowego. Czesto zdarza si¢, ze znak ten umieszcza
si¢ tacznie ze znakiem P-26 ,,Piesi”, co oznacza, ze droga przeznaczona jest
woOwczas zarowno dla rowerzystow, jak i pieszych. P-27 wskazuje tor ruchu
roweru na jezdni i okresla kierunek jego ruchu;

) b) )

Rysunek 2.28. Dodatkowe znaki szlakow rowerowych, a) P-23 ,,Szlak Rower”, b) P-23 i P-26
,Rower” 1,,Piesi”, ¢) P-27 ,,Kierunek i tor ruchu roweru”.

Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatow drogowych.
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— sygnaty Swietlne dla kierujgcych i pieszych (rysunek 2.29): Sygnalizator S-1a
przeznaczony jest dla kierujgcych rowerami znajdujgcych si¢ na czesci drogi
przeznaczonej tylko do ruchu rowerow lub wjezdzajacych na t¢ cz¢s¢ drogi.
Sygnaty $wietlne nadawane przez sygnalizator S-3a dotyczg kierujacych
rowerem, znajdujacych si¢ na czesci drogi przeznaczonej tylko do ruchu
rowerdw badz tez wjezdzajacych na t¢ czes¢ drogi, jadgcych w kierunkach
wskazanych strzatka (strzatkami). Sygnalizator ten gwarantuje bezkolizyjny
przejazd w tych kierunkach. Bardzo wazne jest, zeby pamigtaé, ze na pasie
z takim sygnalizatorem nie ma mozliwos$ci zawracania. Sygnaty §wietlne dla
rowerzystow nadawane przez sygnalizator S-6 wyswietlane s3 w kolorze
zielonym, zezwalajacym na wjazd na przejazd dla rowerzystow, a takze
w kolorze czerwonym, zakazujacy wjazd na przejazd. Sygnat zielony migajacy
oznacza, ze za chwile zapali si¢ sygnat czerwony i rowerzysta jest obowigzany

jak najszybciej opusci¢ przejazd;
c) .

Rysunek 2.29. Sygnaty $wietlne dla kierujacych i pieszych, a) S-1a ,,Sygnalizator z sygnatami
dla kierujacych rowerem”, S-3a,,Sygnalizator kierunkowy z sygnatami dla kierujgcych rowerem”,
C) S-6 ,,sygnalizator z sygnatami dla rowerzystow”.

Zrédto: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakow i sygnatéow drogowych.

a) b)
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3. Zasady projektowania infrastruktury rowerowej

W planowaniu infrastruktury dla rowerzystow nalezy dazy¢ do (Ministerstwo
Infrastruktury, 2019):

ksztattowania struktur miejskich w sposdb zmniejszajacy transportochtonnosé
| promujgcy uzytkowanie roweru,

ksztalttowania w nowo powstajacych miastach 1 osiedlach niezaleznego uktadu
drog lokalnych od uktadu arterii komunikacyjnych;

ksztaltowania struktur miejskich o uktadach przestrzennych maksymalnie
ograniczajacych role transportu samochodowego, a poprawiajagcych warunki
podrozowania transportem zbiorowym, pieszo czy rowerem,;

wickszego wykorzystania roweru jako sposobu zmniejszenia zatloczenia na
drogach;

wykorzystania roweru jako elementu fancucha transportowego w dojezdzie
do przystankow 1 dworcéw komunikacji publicznej;

oddzielenia ruchu rowerowego i pieszego od ruchu samochodowego, co stwarza
warunki do podniesienia jako$ci przestrzeni publicznej, w ktorej zlokalizowana
jest infrastruktura dedykowana rowerzystom;

zapewnienia mozliwie krotkich tras przejazdu, szczeg6lnie w przemieszczeniach
codziennych;

wysokiego standardu technicznego infrastruktury gwarantujacej komfort oraz
bezpieczenstwo uzytkowania;

wykorzystania roweru w dojazdach codziennych do pracy;

tworzenia ciggow drogowo-ulicznych, umozliwiajacych bezpieczne dojazdy
do szkot, co ma ogromne znaczenie dla edukacji komunikacyjnej i ekologicznej
tej grupy rowerzystow,

wykorzystania roweru jako miejskiego srodka transportu przez stworzenie
systemu publicznego roweru miejskiego.

Projektowanie oraz tworzenie infrastruktury rowerowej powinno prowadzi¢ do
udostgpnienia rowerzystom mozliwie bezpiecznych, wygodnych i atrakcyjnych tras,
tworzgcych spdjny system rowerowych udogodnien. Punktem wyjscia sg tu zawsze
warunki ograniczajace, wynikajace ze specyfiki srodka transportu, jakim jest rower.
Warunki te dotycza (Biesok, Wyrdéd-Wrobel, 2012):

przekroju i skrajni;

jazdy parami obok siebie;

oporu do$§wiadczanego podczas jazdy przez rowerzyste;

granic stresu fizycznego 1 umystowego, na ktoéry narazony jest rowerzysta;
ruchu rowerowego jako integralnej cze¢éci ruchu drogowego i systemu
transportu oraz polityki towarzyszace;.

Podczas projektowania infrastruktury rowerowej nalezy kierowac si¢ trzema
zasadami (Biesok i in., 2012; Hyta, 2019):
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— zasada maksymalnej efektywnos$ci — przy jak najnizszych kosztach osiggnaé
najlepsze rezultaty przy danym rozwigzaniu technicznym,

— zasada ,,najstabszego ogniwa” — infrastruktura rowerowa powinna bra¢ pod
uwage potrzeby najstabszych uzytkownikéw (dzieci, osoby starsze, rowerzysci
na nietypowych rowerach przewozacy duze tadunki), najgorsze warunki
pogodowe, mozliwo$ci najbardziej niesubordynowanych uzytkownikéw itp.;

— spetnienie pigciu wymogow CROW, sformutowanych przez holenderska
organizacj¢ standaryzacyjng.

Wymogi CROW okreslajg pewne standardy, ktore pozwalajg na to, by infrastruktura
rowerowa miata zadowalajacg jakos¢, czyli zarbwno w catej sieci (miejskiej, podmiejskiej
i regionalnej), jak tez na poszczegodlnych odcinkach tras i rozwigzaniach komunikacyjnych
(skrzyzowania, przejazdy, ktadki) powinna spelnia¢ pewne wymogi (Senetra, 2010; Hyta,
2005).

— Spojnosc. Wszystkie zrodta oraz cele podrozy w miescie powinny by¢ dostgpne
dla rowerzystow. Wymog ten dotyczy zarowno sieci, jak tez poszczegdlnych
odcinkow tras czy konkretnych rozwigzan technicznych, ktore musza by¢
dostegpne z istniejacej sieci drogowej, gdzie ruch rowerowy jest dopuszczony
na jezdniach na zasadach ogolnych, oraz powigzane ze wszystkimi zrodtami
1 celami podrézy.

— Bezposrednio$¢. Poruszanie si¢ na rowerze nie moze pociggac za sobg dlugich
objazdow. Dojazd trasg rowerowg powinien by¢ krotszy niz samochodem. Dla
gltoéwnych tras rowerowych wspotczynnik wydtuzenia nie moze przekraczac
1,2 (120%), a dla tras zbiorczych — 1,3 (130%). Ten wymog jest szczegdlnie
istotny na poziomie catej sieci 1 poszczegdlnych odcinkow, gdyz w liczbach
bezwzglednych wydluzenie na poziomie sieci oznacza wielokilometrowe
objazdy.

— Wygoda. Przemieszczanie si¢ na rowerze nie moze powodowac niepotrzebnego
stresu ani nadmiernego wysitku fizycznego. Rowerzysta nie moze by¢ zmuszany
do nieustannego hamowania i ruszania z miejsca, ani tym bardziej do zsiadania,
pchania czy przenoszenia roweru po schodach badz innych przeszkodach
terenowych. Z wymogiem wygody taczy si¢ wspotczynnik opdznienia: dla tras
gléwnych nie moze on przekraczac 15 s (zatrzymania, postoju lub prowadzenia
roweru na piechote¢) na kazdy kilometr, a takze postulat minimalizacji nachylenia
podhuznego odcinkow i minimalizacji pokonywanych roznic wysokosci. Istotna
dla wygody uzytkownikow jest tez duza predkos¢ projektowa, ograniczajaca
konieczno$¢ hamowania i ponownego rozpedzania si¢, jak tez dobrej jakosSci
nawierzchnie o matych oporach toczenia.

— Bezpieczenstwo. Ruch rowerowy nie powinien kolidowac z ruchem pieszym
ani zmotoryzowanym. Nalezy minimalizowa¢ obszary kolizji i maksymalizowac
wzajemng widoczno$é. W przypadku ruchu rowerowego i samochodowego
nalezy dazy¢ do ich zupelnej segregacji lub integracji (wspolnego uzytkowania
jezdni) z ograniczeniem predkosci samochodow do ok. 20-30 km/h (predkosci
rowerzysty). Warunkiem bezpieczenstwa drogowego jest takze poprawne
oswietlenie drog i skrzyzowan.
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— Atrakcyjno$¢. Trasy rowerowe powinny by¢ estetyczne, prowadzi¢ przez obszary
aktywnosci spotecznej, gospodarczej, turystycznej itp. Powinny umozliwiaé
wykorzystanie roznych rodzajéow rowerow. O atrakcyjnosci decyduje np.
jednolity, tatwo rozpoznawalny wyglad wszystkich utatwien rowerowych,
dobre oznakowanie drogowskazowe i poprawne projektowanie techniczne, co
w naturalny sposob przycigga rowerzystow korzystajacych ze wszystkich
rodzajow rowerow 1 zache¢ca ich do korzystania z sieci drog rowerowych.

Wyzwania stojgce przed organizatorami przestrzeni transportowej i realizowanych
w niej zadan wymagaja zsynchronizowania z planowaniem przestrzennym, architekturg
(szczegolnie miejskg), ochrong srodowiska, bezpieczenstwem ruchu i bezpieczenstwem
publicznym, organizacjg czasu pracy, organizacja produkcji oraz zaopatrzenia, polityka
spoleczna, organizacjg imprez masowych, a nawet edukacja i wychowaniem obywatelskim
(Debowska-Mroz, Kacprzak, Zigba, 2016).

Infrastruktura przeznaczona do ruchu roweréw powinna gwarantowac
bezpieczenstwo ruchu zarowno rowerzystom, jak i pozostatym uzytkownikom drogi.
Oznacza to, ze przy planowaniu i projektowaniu tras dla roweré6w nalezy dazy¢ do
minimalizacji liczby punktow potencjalnych konfliktow z ruchem innych pojazdow
1 pieszych, a w przypadku ich wystapienia — zapewnienia jednoznaczno$ci sytuacji
I minimalizacji r6znic predkosci pomigedzy poszczegdlnymi uzytkownikami drogi
(Brzezinski, Rezwow-Mosakowska, 2020).

Zdarzenia niebezpieczne, ktore mogg wptyna¢ na bezpieczenstwo ruchu, podzielono
ze wzgledu na ciezko$¢ ich wystepowania na nastepujace kategorie (Rogala, Wiertel,
2020):

— kategoria | — zagrozenie lekkie, brak interakcji lub przeciwdziatania (przypadek,

gdy pieszy wchodzi na droge dla rowerow, a rowerzysta z daleka go dostrzega
I omija);

— kategoria Il — interakcja mogta nastapi¢ wczesniej, da si¢ zapobiec kolizji,
sytuacja potencjalnie niebezpieczna (przypadek, gdy pieszy wchodzi na
droge dla rowerow, rowerzysta p6zno go dostrzega i zapobiega potencjalne;j
kolizji, lecz zmuszony jest do zmiany toru jazdy);

— kategoria 1l — stworzenie niebezpieczenstwa, interakcja ,,w ostatniej chwili”,
wysoki poziom zagrozenia i kolizji (przypadek, gdy pieszy wchodzi na droge
dla rowerdéw, rowerzysta omija go w ostatnim momencie, zapobiegajac
zderzeniu przez hamowanie lub bardzo nagta zmiane kierunku jazdy roweru);

— kategoria IV — kolizja (zderzenie rowerzysty i pieszego).

Przepisy dotyczace zasad budowy infrastruktury drogowej, w tym rowerowej,
reguluje Rozporzadzenie Ministerstwa Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowalnych dotyczacych drog publicznych. W Dziale 3 tego
dokumentu opisano zasady budowy cze¢sci drogi przeznaczonej do ruchu rowerow,
hulajnog elektrycznych, urzadzen transportu osobistego lub 0sob poruszajacych si¢
przy uzyciu urzgdzenia wspomagajacego ruch. Zapisano w nim:
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§ 39.

1.

2.

Do ruchu rowerow 1 hulajnég elektrycznych projektuje sie droge dla rowerow,
droge dla pieszych i roweréw lub jezdnig.

Droge dla rowerow oraz drogg dla pieszych 1 rowerow projektuje si¢ takze
do ruchu urzadzen transportu osobistego 1 0s0b poruszajacych si¢ przy uzyciu
urzadzenia wspomagajgcego ruch.

§ 40.

1.

Czesci drogi przeznaczone do ruchu rowerow projektuje si¢ z zachowaniem
cigglosci tras dla rowerow w ramach projektowanego odcinka drogi
i poza nim.

Podstawowa czescig drogi przeznaczong do ruchu rowerdw, hulajnédg

elektrycznych i1 urzadzen transportu osobistego jest droga dla rowerow.

Droge dla pieszych i rowerow projektuje sie, jezeli ze wzgledu na warunki

terenowe nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu lub nie jest to

uzasadnione ze wzgledu na mate natezenie ruchu pieszych, os6b poruszajacych
si¢ przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, rowerdéw, hulajnog
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

Dopuszcza si¢ prowadzenie ruchu rowerow 1 hulajnég elektrycznych po jezdni:

a. bez segregacji od ruchu innych pojazdow — jezeli predkos¢ dopuszczalna
wynosi nie wigcej niz 30 km/h;

b. z segregacja od ruchu innych pojazdéw, przez wyznaczenie pasa lub
kontrapasa ruchu dla roweréw — jezeli predkos$¢ dopuszczalna wynosi
wiece] niz 30 km/h, ale nie wigcej niz 50 km/h.

W trudnych warunkach dopuszcza si¢ prowadzenie ruchu rowerdw po jezdni

drogi klasy Z, L lub D bez segregacji od ruchu innych pojazdow, jezeli predkosé

dopuszczalna wynosi wigcej niz 30 km/h, ale nie wigcej niz 50 km/h.

Nie dopuszcza si¢ projektowania kontrapasa ruchu dla rower6w na drodze

zamiejskiej.

W trudnych warunkach dopuszcza si¢ projektowanie wspdlnego pasa ruchu

dla autobusow lub trolejbusow 1 rowerdéw.

§ 41.

1.

2.

3.

Drogg dla rowerow projektuje si¢ w taki sposob, aby przyjeta predkos¢ do
projektowania wynosita 20, 30 lub 40 km/h.

Droge dla pieszych 1 rowerdéw projektuje sie w taki sposdb, aby przyjeta predkos¢
do projektowania wynosita 20 km/h.

W trudnych warunkach dopuszcza si¢ przyjecie predkosci do projektowania
wynoszacej 12 km/h.

§ 42.

1.

Szeroko$¢ drogi dla rowerow projektuje sie¢ w taki sposob, aby uwzglednié
miarodajne natezenie ruchu rowerdw, hulajnég elektrycznych, urzadzen
transportu osobistego 1 0sOb poruszajacych si¢ przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch.
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Szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla rower6w powinna by¢ nie mniejsza

niz 1,50 m. Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz:

a. 1,20 m — jezeli r6znica wysokosci pomiedzy nawierzchnig drogi dla
roweroOw a jej wyniesionym otoczeniem jest nie wigksza niz 0,05 m,
w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie;

b. 1,00 m na odcinku nie dtuzszym niz 20 m — jezeli ograniczenie ruchu
do jednego kierunku wynika z konieczno$ci zapewnienia segregacji
kierunkow ruchu.

Szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla rowerow powinna by¢ nie mniejsza

niz 2,50 m. Dopuszcza si¢ szerokos$¢ nie mniejszg niz 2,00 m, jezeli roznica

wysokosci pomigdzy nawierzchnig drogi dla rowerow a jej wyniesionym
otoczeniem jest nie wigksza niz 0,05 m, w trudnych warunkach albo na
moscie lub wiadukcie.

Szeroko$¢ drogi dla pieszych i roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz 3,00 m.

Dopuszcza si¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 2,50 m w trudnych warunkach

albo na moscie lub wiadukcie.

Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rower6w powinna by¢ mniejsza niz

2,25 m, ale nie mniejsza niz 1,50 m. Dopuszcza si¢ szerokos¢ nie mniejszg niz:

a. 1,25 m — jezeli pas lub kontrapas ruchu dla roweréw nie sg ograniczone
kraweznikiem, wysoko$¢ kraweznika wynosi nie wigcej niz 0,05 m albo
na moscie lub wiadukcie;

b. 1,00 m—w trudnych warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 20 m, jezeli
wzdluz tego pasa nie jest mozliwy postdj pojazdéw innych niz rowery,
hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego.

Szeroko$¢ drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych 1 rowerd6w na odcinkach

tuku w planie zwigksza sig¢, jezeli taka potrzeba wynika z warunkow jazdy

po tuku, wielkosci promienia tuku i predkosci do projektowania drogi dla
roweroéw lub drogi dla pieszych i rowerow.

Promien krzywizny wewnetrznej w planie drogi dla rowerdéw lub drogi dla

pieszych i rowerow projektuje si¢ w taki sposdb, aby uwzgledni¢ predkos¢

do projektowania drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerow.

§ 43.

1.

Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw
powinno zapewnia¢ skuteczne odwodnienie oraz powinno by¢ nie mniejsze
niz 1% 1 nie wigksze niz 3%.

Pochylenie podtuzne drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow
powinno by¢ nie wigksze niz 6%. Dopuszcza si¢ zwigkszenie pochylenia
podtuznego drogi dla rowerow do 12% w trudnych warunkach lub na odcinku
dojazdowym do drogowego obiektu inzynierskiego.

§ 44.

1.

Nie dopuszcza si¢ projektowania bezposrednich wyjazddéw z jezdni na droge
dla pieszych i rowerow oraz wjazdow na jezdni¢ z drogi dla pieszych i rowerow.
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2.

Jezeli ruch rowerdw 1 hulajnog elektrycznych odbywa si¢ po pasie lub
kontrapasie ruchu dla rowerdw, stanowiska postojowe przeznaczone dla
pojazddw innych niz rowery, hulajnogi elektryczne 1 urzadzenia transportu
osobistego, ktore sg usytuowane po stronie tego pasa lub kontrapasa, projektuje
si¢, jako rownoleglte do jezdni, w odlegtosci od krawedzi pasa lub kontrapasa
ruchu dla rowerdw wynoszacej standardowo nie mniej niz 0,50 m. W trudnych
warunkach dopuszcza si¢ odlegtos¢ wynoszaca nie mniej niz 0,25m.

§ 45.

1.

Do przekraczania drogi przez rowery, hulajnogi elektryczne, urzadzenia
transportu osobistego lub osoby poruszajace si¢ przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajacego ruch projektuje si¢ przejazd dla rowerdéw, tunel lub wiadukt
dla rowerow albo pieszych i rowerow.

Szeroko$¢ przejazdu dla rowerow powinna by¢ nie mniejsza niz szerokos¢
drogi dla rowerdéw przed przejazdem i nie mniejsza niz:

a. 1,80 m—w przypadku przejazdu jednokierunkowego;

b. 3,00 m —w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

Przed przejazdem dla rowerdéw projektuje si¢ strefe oczekiwania majaca
szeroko$¢ rowng szerokos$ci przejazdu 1 dtugos$¢ nie mniejszg niz 2,50 m.
W trudnych warunkach dopuszcza si¢ zmniejszenie dtugosci do 2,00 m.
Przejazd dla rowerdw projektuje si¢ w taki sposob, aby na powierzchni
przejazdu i strefy oczekiwania nie wystgpowaty uskoki. W trudnych warunkach
dopuszcza si¢ wystepowanie uskokéw nie wigkszych niz 0,01 m.

§ 46.

Droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw w tunelu lub w innych
miejscach istotnych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu oraz przejazd dla
rowerdw powinny by¢ oswietlone.
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4. Definicja, budowa i rozwigzania konstrukcyjne rowerow

Pojecie ,,rower” zdefiniowano w Ustawie Prawo o Ruchu Drogowym z dnia
20 czerwca 1997 r. (Dz.U.2022.988, t.j. z dnia 2022.05.11). Rower to pojazd o szerokoS$ci
nieprzekraczajacej 0,9 m, poruszany sitg miesni osoby jadacej tym pojazdem. Rower
moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped
elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy
ciggtej nie wiekszej niz 250 W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza si¢ stopniowo
I spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.
Ta sama Ustawa definiuje wozek rowerowy. Jest to pojazd o szerokosci powyzej
0,9 m przeznaczony do przewozu osob lub rzeczy poruszany silag mige$ni osoby jadace;j
tym pojazdem. Wozek rowerowy moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem
na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym
niz 48 V o znamionowej mocy ciagtej nie wiekszej niz 250 W, ktdérego moc wyjsciowa
zmniejsza si¢ stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw i zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz.U.2016.2022, t.j. z dnia 2016.12.15), rower albo wozek rowerowy powinien by¢
wyposazony:
— Z przodu — w co najmniej jedno $§wiatlo pozycyjne barwy bialej lub zottej
selektywnej (moze by¢ migajace);
— ztylu — w co najmniej jedno §wiatto odblaskowe barwy czerwonej o ksztalcie
innym niz trojkat i w co najmniej jedno §wiatto pozycyjne barwy czerwonej
(moze by¢ migajace);
— W co najmniej jeden skutecznie dziatajacy hamulec;
— w dzwonek lub inny sygnatl ostrzegawczy o nieprzerazliwym dzwigku.

Dodatkowo, wyposazenie rowerowe musi speinia¢ nastepujgce warunki:

— S$wiatla pozycyjne — w warunkach dobrej przejrzystosci powietrza muszg by¢
widoczne co najmniej ze 150 m;

— $wiatla powinny by¢ umieszczone nie nizej niz 25 cm nad powierzchnig drogi
1 nie wyzej niz 150 cm;

— tylne $wiatto odblaskowe nie moze mie¢ ksztattu tréjkata;

— S$wiatlo czerwone nie moze znalez¢ si¢ z przodu roweru, a biate — z tyhu.

Rower moze posiada¢ dodatkowe wyposazenie, niewymagane przepisami, ale
przyczynia si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa jazdy, co ktorego naleza:

— z przodu — w $wiatlo odblaskowe barwy biatej;

— na kotach — w $wiatta odblaskowe barwy zo6ttej samochodowej (przynajmnie;j
po jednym na koto);

— na pedatach — w $wiatta odblaskowe barwy zottej samochodowej;

— w odblaskowy pasek w ksztalcie nieprzerwanego pierscienia, umieszczony na
obu bokach opony albo elementy odblaskowe w ksztalcie nieprzerwanego
pierscienia, umieszczone na bocznych ptaszczyznach kot.
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Na rysunku 4.1 przedstawiono budowe klasycznego roweru wraz z podstawowym
wyposazeniem. Do podstawowych zespotéw kazdego roweru, niezalezenie od rozwigzania
konstrukcyjnego, naleza: uktad kierowniczy i jezdny, napedowy oraz hamulcowy.

Manetka zmiany biegow +
hamulec
Slodelko Chwyt kierownicy

>

Lampa przednia

- Kolo przednie
:

Obrecz kola +

T ——

~—
-
Korba + pedaly

Coraz wigksze zainteresowanie spoleczenstwa rozng forma turystyki rowerowe;j
sprawilo, ze na rynku mozna spotkac kilka rozwigzan konstrukcyjnych rowerow.

Rysunek 4.1. Budowa roweru.
Zrddto: opracowanie wlasne.

Rysunek 4.2. Przyktady rozwigzan konstrukcyjnych roweréw: a) rower gorski, b) rower turystyczny,
c) rower szosowy, d) rower elektryczny (turystyczny).
Zrodto: https://sprint-rowery.pl (dostep: 15.12.2023).
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Na $ciezkach rowerowych mozna spotkac trzy grupy roweréw, do ktorych zalicza sie:

— rowery gorskie;

— rowery turystyczne;

— rowery Szosowe.

Na rysunku 4.2 ukazano przyktadowe rozwigzania konstrukcyjne rowerow dla
kazdej z wyzej wymienionych grup. W ostatnim czasie coraz wigkszym zainteresowaniem
ciesza si¢ rowery wspomagane napedem elektrycznym. Naped ten moze by¢ montowany
w rowerach z kazdej wczesniej wspomnianej grupy.

Rowery gorskie (ang. MTB — Mountain Terrain Bike) projektuje si¢ w taki sposob,
by ich budowa umozliwiata poruszanie si¢ w gorskim terenie. Jest to jeden z najbardzie;j
popularnych typow rowerow w Polsce (www.encyklopediarowerowa.pl). Rowery te
maja wzmocniong ram¢ | wigkszy przeswit pod pedatami w stosunku do pozostatych
rowerdéw. Ponadto posiadaja przynajmniej jedng amortyzacj¢ i wzmocnione hamulce,
najczesciej tarczowe. Ze wzgledu na amortyzacje, rowery gorskie dzieli sig na (Ibidem):

— full-suspension — rowery z pelng amortyzacja;
sztywne — rowery pozbawione amortyzacji (np. cyklotrialowe, trialowe);

— hardtail — rowery tylko z przednig amortyzacja;

— softail — rowery z cz¢sciowg tylng amortyzacja.

W rowerach gorskich najczesciej montuje si¢ kota o §rednicy 26" lub wigksze.
Wazng cechg rowerow tego typu sa przerzutki. W klasycznym uktadzie stosuje si¢
przednie i tylne przerzutki, obstugujace z przodu trzy przetozenia i z tylu od siedmiu do
dziesigciu przetozen (www.encyklopediarowerowa.pl).

W grupie rowerow gorskich mozna wyr6zni¢ nastepuje rodzaje rowerow:

— MTB XC. Rowery przystosowane sg do sportowej jazdy w terenie. Dzigki

odpowiedniej konstrukeji rowery te umozliwiajg osigganie dobrych predkosci
I dynamiczne wspinanie. Jest najlzejszym rowerem z grupy roweréw gorskich.

— ATB (ang. All Terrain Bike). Rowery te przeznaczone sa do jazdy rekreacyjnej
w kazdym terenie. Rama roweru zaprojektowana jest w taki sposob, zeby
podrézowato si¢ wygodnie, pokonujgc znaczne ilosci kilometrow. Jest jednym
z najciezszych rowerow w grupie roweréw gorskich.

— Trail. Konstrukcja takich rowerow umozliwia jazde po stromych podjazdach.
Jest tak zaprojektowany, aby zapewni¢ duzg zwrotno$¢ oraz stabilno$¢ przy
wigkszych predkosciach. Opony montowane w tych rowerach odporne sg na
przebicia, a takze umozliwiajg jazde z ci$nieniem ponizej jednej atmosfery.

— Enduro. Rowery te przeznaczone sg do jazdy w ciezkim terenie i majg sobie

radzi¢ w kazdej gorskiej sytuacji. Rowery charakteryzuja si¢ duzym skokiem
zawieszenia, co jest odpowiednie do jazdy po zmiennych nawierzchniach.
Kota roweréw typu Enduro poddawane sg znacznym przecigzeniom, dlatego
tez muszg by¢ bardzo wytrzymatle i odporne na zuzycie.

— DH (ang. Downbhill). Rower ten przeznaczony jest wytacznie do zjazdow i jazdy

w ekstremalnych warunkow gorskich. Podjazd pod gore raczej jest niemozliwy.
Rama roweru wyposazona jest w amortyzator i jest najtrwalsza ze wszystkich
rowerdw gorskich. W tym celu stosuje si¢ dodatkowe wzmocnienia w postaci
wspawek w okolicach gléwki, majace usztywnic¢ konstrukcje.
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Rowery turystyczne przeznaczone sg do zaawansowane;j turystyki, polegajacej na
przemierzaniu dtugich dystanséw, nawet wielodniowych. Konstrukcja roweru pozwala
porusza¢ si¢ po drogach asfaltowych i szutrowych. W rowerach turystycznych najczgscie;j
montuje si¢ kota o srednicy 28" lub 27" ze srednio waskimi oponami, zapewniajagcymi
komfort jazy i zmniejszenie oporéw toczenia. Rowery te charakteryzuja si¢ wicksza
ramg w stosunku do rowerow gorskich i bogatym wyposazeniem (bagazniki, btotniki,
lampki na dynamo, dzwonek, sakwy). Geometria ramy pozwala na zaj¢cie wygodnej
siedzacej pozycji. Siodetko zazwyczaj jest migkkie 1 sprezynowane. Biorge pod uwage
bogate wyposazenie roweru, waga roweru trekkingowego waha si¢ od 15 do 25 kg
(www.encyklopediarowerowa.pl).

W grupie rowerow turystycznych mozna wyr6zni¢ nastepuje rodzaje rowerow:

— Cross. Rowery tego typu sa jednymi z najpopularniejszych. Sa to uniwersalne

rowery sportowe z napedem, duzg liczba przetozen i sportowa konstrukcja
ramy. Laczg cechy roweru gorskiego, szosowego i trekkingowego. Cechuja si¢
szybkoscig i lekkoscig. Sprawdzajg si¢ zarowno podczas jazdy asfaltowymi
drogami, jak tez drogami polnymi i le§nymi.

— Miejski. Rowery miejskie roéwniez nalezg do grupy rowerdw uniwersalnych,

cho¢ glownym ich przeznaczeniem jest jazda po twardej, ptaskiej nawierzchni.
W rowerach tych wazna jest wygoda podrozy, dlatego ich konstrukcja jest
odmienna w stosunku do pozostatych rowerdéw. Cechg charakterystyczna tych
rowerdéw jest stalowa rama, z ustawiong niemal pionowo rurg podsiodtowa
oraz podniesiong 1 odpowiednio wyprofilowang kierownicg. Dzigki takiej
konstrukcji mozliwe jest prowadzenie roweru w wyprostowanej pozycji.

Rowery szosowe stuzg gtownie do jazdy sportowej po nawierzchniach gladkich
i drogach asfaltowych. Rama w rowerze szosowym jest bardzo sztywna, lekka i pozbawiona
amortyzacji. Wyjatkiem sg tzw. softail, czyli rowery, w ktorych widelki sg potaczone
Z ramg elastycznym elementem. Kierownica jest najczesciej gigta z zamocowanymi do
niej klamkomanetkami, potaczonymi z hamulcami szczgkowymi i przerzutkami —
przednig zazwyczaj z dwoma przetozeniami i tylng obstugujaca 8-, 9-, 10- lub 11-rzedowa
kasete. W rowerach turystycznych przewaznie montuje si¢ kota o srednicy 28" z cienkimi
oponami. Kota pompuje si¢ tu zazwyczaj do bardzo wysokich ci$nien, 10-15 atmosfer.
Niektore rowery posiadajg aerodynamiczne, ptaskie szprychy. Pozycja kierowcy jest
mocno pochylona do przodu, co wptywa bardzo korzystnie na acrodynamike.

W grupie rowerow szosowych mozna wyr6zni¢ nastgpuje rodzaje rowerow:

— Race (z ang. wyscig). Rowery tego typu przeznaczone sg gtéwnie do uprawiania
kolarstwa, dlatego pozwalaja osiagac¢ najwieksze predkosci w stosunku do
pozostatych rowerow. Przeznaczone sg gtownie do tras, ktoérych jezdnie sg
asfaltowe 1 dobrej jakos$ci. Efektywnos$¢ rowero6w zmniejsza si¢ wraz ze
spadkiem jakos$ci nawierzchni.

— Endurance (z ang. wytrzymatos$¢). Konstrukcja tych rowerow zapewnia
komfortowa jazd¢ gtéwnie na gorszych nawierzchniach i dlugich dystansach.
Podczas konstruowania rowerow zwraca si¢ szczego6lng uwage na zwigkszong
zdolno$¢ do pochfaniania drgan 1 wibracji przez rame, a takze nieco wygodniejsza
pozycje za kierownicag.

— 46 —


http://www.encyklopediarowerowa.pl/softail.html
http://www.encyklopediarowerowa.pl/klamkomanetka.html
http://www.encyklopediarowerowa.pl/hamulec-szczekowy.html
http://www.encyklopediarowerowa.pl/przerzutka.html
http://www.encyklopediarowerowa.pl/kaseta.html

Ocena stanu infrastruktury rowerowej oraz bezpieczenstwa ruchu na przykladzie miasta Nowego Sacza

— Gravel (z ang. zwir). Konstrukcja tego roweru pozwala na jazde¢ po szutrowych,
lesnych i gruntowych drogach, zachowujac na nich dobrg przyczepnos¢. Rower
posiada wydtuzony tylni trojkat z uwagi na zastosowanie szerszych 1 wyzszych
opon.

— Fitness. Rowery fitness zbudowane sg na szosowej ramie typu Endurance, co
umozliwia przyjecie wygodnej pozycji podczas jazdy. Cechg wspolng rowerdw
jest sztywny widelec, prosta kierownica, sztywny wspornik siodetka i brak
dodatkow typu bagaznik, blotniki itp. Rower przeznaczony jest gtdwnie dla
0s0b, ktore cheg szybko 1 efektywnie przemieszczac si¢ w centrach duzych,
zatloczonych miast.

— Przelaj. Rowery te konstruowane sg w taki sposob, by osiggac jak najwicksze
predkosci. Pozwalajg rywalizowa¢ w dynamicznym wys$cigu na krete;j
interwalowej rundzie o niezliczonej liczbie zakretow 1 nawrotow. Budowa
tych rowerow jest limitowana przez przepisy UCI, wsrdd ktorych najbardziej
ograniczajagcym czynnikiem jest maksymalna szerokos$¢ opon, wynoszaca
33 mm (https://portal.bikeworld.pl).

— Triathlonowy. Rowery takie projektowane sg w taki sposob, by zmniejszy¢
opor powietrza i 0siggac jak najwigksze predkosci. W przypadku tych roweréw
ich masa nie jest istotnym parametrem. Ze wzgledow aerodynamicznych,
rowery wyposaza si¢ w cienkie ramy. Geometria roweru sluzy utrzymaniu
wysunig¢tej do przodu sylwetki rowerzysty, aby utrzymaé oplywowy ksztatt.
W tym celu stosuje si¢ wigckszy kat rury podsiodtowe;j i kat gtowki ramy,
a takze krotsza, utozong poziomo, gorna rure.

Obok standardowych konstrukcji roweréw mozna tez spotka¢ rowery o specjalnej
lub specjalistycznej konstrukcji. Jednym z takich przyktadow moze by¢ rower kurierski.
Rower te mogg by¢ eksploatowane przede wszystkim tam, gdzie obowigzuje zakaz
wjazdu samochodéw. Ponadto dzieki rowerowi kurier moze z tatwos$cig przemieszczac
si¢ po centrach miast i zakorkowanych drogach, co skraca czas dostawy przesytki.
Obecnie rowery kurierskie eksploatowane sa w wigkszych miastach, takich jak Wroctaw,
Warszawa, Gdansk czy Krakéw. Jak podaja zrédta literaturowe, wykorzystanie tylko
tego jednego roweru do regularnej obstugi przesylek pozwolito oszczgdzi¢ ok. 15 t
emisji CO2. Wynika to z faktu, ze dostarczenie kazdej paczki to przeci¢tnie 1,3 kg
COz2, z czego potowa przypada na tzw. ostatnig mile¢, a zatem finalny etap dostawy
(www.log24.pl).

Innym przyktadem zastosowania roweru, ktory mozna spotka¢ na polskich
drogach, to rowery przeznaczone dla policji, strazy miejskiej czy pogotowia ratunkowego.
Rowery te najczg¢$ciej wyposazone sa w sygnaly dla pojazdow uprzywilejowanych,
czyli niebieskie mrugajace swiatla i sygnaty dzwiekowe. Dzigki takiej formie transportu
sluzby ratownicze moga w szybkim czasie przyby¢ na miejsce zdarzenia w czasie
wzmozonego ruchu drogowego. Personel medyczny na rowerach jest w stanie tatwo
dotrze¢ do pacjenta i rozpocza¢ ratowanie zycia w czasie, gdy ambulans jest jeszcze
w drodze. Rowery, ktorymi poruszajg si¢ ratownicy medyczni, wyposazone sa w sprzet
niezbedny do utrzymania parametrow zyciowych pacjenta.
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Kolejny rodzaj rowerow, ktore spotyka si¢ §ciezkach, stuzy gléwnie do rehabilitacji
0s0b niepetnosprawnych. Sg to tzw. mobilne rowery rehabilitacyjne. Wykorzystanie
roweroOw w rehabilitacji okreslane jest formg wysitku fizycznego o przewidywalne;j
gradacji obcigzenia organizmu cztowieka. Jazd¢ na rowerze stosuje si¢ w celu usprawnienia
czynnosci uktadow ruchu, krazenia i oddychania. Wplywa korzystnie na zmniejszenie
tkanki thuszczowej, zrownowazenie funkcji psychicznych i zaburzen neurowegetatywnych.
Bywa zalecana w terapii dla osob ze schorzeniami uktadu ruchu, schorzeniami i urazami
neurologicznymi oraz w mniejszym zakresie z zaburzeniami rownowagi (Kostkiewicz,
Jasinska-Chromanska, 2010).

Mobilne rowery rehabilitacyjne mozna podzieli¢ w nastepujacy sposob (Ibidem):

Podziat ze wzgledu na pozycje ciala zajmowang na rowerze:

e rowery i pojazdy pionowe — pozycja stojaca,

e rowery i pojazdy poziome — pozycja siedzaca podparta, potlezaca, lezaca,

e rowery i pojazdy poziome brzuchem do dotu.

Podzial ze wzglgdu na cze$¢ ciala wykonujacg ruch:

e pojazdy napedzane konczynami dolnymi lub jedng konczyna,

e pojazdy napedzane koniczynami gornymi lub jedng konczyna,

e pojazdy napgdzane dolnymi 1 gébrnymi konczynami,

e pojazdy napgdzane ruchem tulowia,

e pojazdy hybrydowe laczace powyzsze rozwigzania.

Rodzaj napedu:

¢ pojazdy z wykorzystaniem napgdu korbowego — ruch obrotowy 360° po okregu,

e pojazdy z wykorzystaniem napedu korbowego — ruch obrotowy 360° po elipsie,

e pojazdy z wykorzystaniem napedu wahadtowego — ruch cykliczny
wykorzystujacy okreslony zakres katowy,

e pojazdy niewykorzystujace przektadni — naped przenoszony bezposrednio
przez konczyny na podtoze lub koto

e pojazdy hybrydowe laczace powyzsze rozwigzania.

Rodzaj sterowania:

e pojazdy sterowane rekoma lub rgka — kierownicg

e pojazdy sterowane rekoma lub reka — dragzkami (pasami, ciggnami)
sterowniczymi,

e pojazdy sterowane nogami,

e pojazdy sterowane tulowiem (przechyt).

Liczba osob:

e pojazdy jednoosobowe,

e pojazdy wieloosobowe — zazwyczaj jedng z oséb jest opiekun.

Tos¢ kot:

e pojazdy dwukotowe — rzadko stosowane w rowerach rehabilitacyjnych,

e pojazdy trojkotowe w uktadzie prostym (delta) i odwréconym, gdzie:
odwrécony — dwa kota z przodu i jedno z tytu; prosty (delta) — jedno koto
z przodu 1 dwa z tylu,

e pojazdy wielokotowe np. zestaw rowerowo-wbdzkowy.
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Ze wzgledu na rézne formy wykorzystania rowerow coraz bardziej powszechne
stajg si¢ rowery z dodatkowym napedem elektrycznym.

Rower elektryczny to pojazd jednosladowy, zblizony budowa do zwyktego roweru,
ktory jest napedzany sitg ludzkich migsni, jednak dodatkowym zroédlem energii jest silnik
elektryczny. Rowery elektryczne sg bardziej ekonomiczne niz pojazdy wyposazone
w silniki spalinowe. Utrzymanie roweru elektrycznego jest tansze niz eksploatacja
samochodu (Wasik i in., 2018).

Rowery elektryczne dzieli si¢ ze wzgledu na umiejscowienie silnika napedzajacego
rower. Istniejg dwie mozliwosci zamontowania silnika:

— W piascie kota, odpowiednio w przednim lub tylnym kole;

— centralnie w ramie roweru.

Jedng z glownych korzysci z umiejscowienia silnika w tylnym kole jest roztozenie
wagi takiego pojazdu. Rama jest najczes$ciej wykonana z metalu, ze wzgledu na niski
koszt produkcji i tatwos¢ taczenia elementow poprzez spawanie. W zwigzku z tym, rama
pojazdu jest bardzo masywna, co przektada si¢ na mas¢ wlasng konstrukcji. Kolejnym
atutem jest ochrona konstrukcji. Silnik umiejscowiony wewnatrz kota jest ostonigty przed
uszkodzeniami mechanicznymi i zanieczyszczeniami. Nastepng zaleta jest prostota
naprawy. Dostep do silnika jest nieskomplikowany. Najwigkszym atutem tego rozwigzania
jest mozliwo$¢ konwersji klasycznego roweru na rower z napedem elektrycznym. Tylna
piasta zostaje zastgpiona przez silnik, a obrgcz moze by¢ wykorzystana w istniejace]
konstrukcji. Wigkszos$¢ rowerzystow decyduje si¢ na to rozwigzanie z powodu braku
konieczno$ci mechanicznych przerobek w rowerze. W drugim rozwigzaniu najwigksza
zaletg jest nisko umieszczony $rodek cigzkosci. Silnik montowany jest w dolnej czesci
ramy, obok korb i tzw. suportu rowerowego. Nalezy on do czesci uktadu napedowego.
Umiejscowiony nisko srodek ciezkosci pozwala na pokonywanie zakretow z wigksza
predkoscig. Dodatkowym atutem tego rozwigzania jest wizualna jedno$¢ silnika z rama
(Stomczynska, Jajczyk, 2019).

Na rysunku 4.3 przedstawiono uproszczony schemat ideowy uktadu z czujnikami
polozenia. W typowych rozwigzaniach sterownikow wykorzystuje si¢ tranzystory typu
,,n”” sterowane za pomocg driverow z ,,bootstrapem” (Tatar, Chudzik, 2017).

Typowy elektryczny naped rowerowy sktada sie z (Ibidem):

— silnika z magnesami trwalymi z wbudowanymi czujnikami (pomiar napigcia,

pradu 1/lub potozenia wirnika);

— baterii z systemem BMS (z ang. Battery Management System);

— czujnikow i zadajnikow;

— wyswietlacza pozwalajgcego na wizualng kontrole np. predkosci czy poziomu

natadowania baterii;

— modulu sterujgco-wykonawczego, zawierajacego mostek 6T, a takze system

mikroprocesorowy.
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Rysunek 4.3. Uproszczony schemat ideowy uktadu z czujnikami potozenia.
Zrédlo: ,,Algorytmy sterowania rowerowych napedow elektrycznych”, K. Tatar, P. Chudzik, 2017,
Maszyny Elektryczne — Zeszyty Problemowe, 2.

Obecnie, dzigki rozwojowi technologicznemu, montowane sg 1zejsze i wydajniejsze
akumulatory (Li-lon), w efekcie czego atrakcyjnos¢ urzadzenia staje si¢ coraz wigksza.
Silnik uruchamiany jest w sposob automatyczny, kiedy rowerzysta zaczyna pedatowac.
Kazdy rower elektryczny posiada bateri¢ (Li-Ion), silnik bezszczotkowy, ktory cechuje
si¢ matg awaryjnoscia i duzg wydajno$cig dzigki oszczednemu zuzyciu energii, a takze
kontroler stuzacy do przesyhu energii i informacji do silnika w celu wspomozenia jazdy
rowerzysty. Na rysunku 4.4 ukazano przyktad roweru elektrycznego wraz z niezb¢ednym
oprzyrzagdowaniem.
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Rysunek 4.4. Elementy roweru elektrycznego.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie www.greenbike.pl (dostep: 15.12.2023).

Innowacyjnym pomystem dodatkowego napedu roweru, ktéry mozna znalez¢
w literaturze, jest naped pneumatyczny. Koncepcje takiego roweru zaprezentowano na
rysunku 4.5.

Rysunek 4.5. Projekt konstrukeji innowacyjnego roweru z dodatkowym napgdem pneumatycznym.
Zro6dlo: ,,Analiza konstrukcji roweru z dodatkowym napgdem pneumatycznym”, G. Chomka, A. Karaczun,
M. Kasperowicz, 2016, Autobusy, 8.

W sktad zamodelowanej konstrukcji wchodzg wszystkie podzespoty stuzace do
dodatkowego napedu roweru jak réwniez te, ktore znane sg ze standardowej wersji tego
popularnego pojazdu. Silnik pneumatyczny zamontowany mogiby by¢ do rury sterowe;j
W miejscu mocowania tradycyjnych hamulcow szczgkowych. Aby zwigkszy¢ zasigg
roweru z napedem pneumatycznym zaprojektowano dodatkowe zbiorniki zamontowane
z tylu roweru. Zbiorniki te wykonane sg ze stali konstrukcyjnej niskostopowej P235GH.
Pojemno$¢ kazdego zbiornika wynosi 12 11 sg ze sobg polaczone przewodami (Chomka,
Karaczun, Kasperowicz, 2016).
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5. Cel i zakres pracy

Ruch rowerowy staje si¢ coraz bardziej powszechny, co mozna zaobserwowac
na ulicach Nowego Sacza. Mieszkancy i osoby przyjezdne coraz cze¢sciej korzystaja
zroweru w dojazdach do miejsca pracy czy tez innych celéw. Wiadze miasta réwniez
zauwazaja ten pozytywny trend i starajg si¢ wszelkimi mozliwymi metodami utatwic
wszystkim osobom korzystanie z roweru.

Celem pracy jest ocena infrastruktury rowerowej na obszarze miasta Nowy Sacz
i okolic w ujeciu bezpiecznego poruszania si¢ na rowerze. W opracowaniu uwzgledniono
w szczegolnosci te trasy, ktore sg czesto uzytkowane przez mieszkancow, poniewaz
umozliwiajg im dotarcie np. do miejsca pracy, obiektow rekreacji lub innego celu.

Zainteresowanie podjeta tematyka wynika z niedostatecznego jej rozpoznania na
analizowanym terenie. W obliczu wzrostu zainteresowania wtadz miasta tworzeniem
spojnej 1 bezpiecznej sieci transportowej, poruszane zagadnienia nabierajg szczegdlnego
znaczenia w konteks$cie identyfikacji i analizy pojawiajacych si¢ problemow, ktére
w przysztos$ci moga postuzy¢ do propozycji usprawnien czy dodatkowych rozwigzan
konstrukcyjnych wprowadzanych na §ciezkach rowerowych.

W pierwszej cze$ci monografii przedstawiono 1 wyjasniono kluczowe dla tematu
pracy zagadnienia. Scharakteryzowano korzysci zwigzane z uzytkowaniem roweru,
a szczegoOlng uwage zwrocono na kwestie dotyczace roli transportu rowerowego
w zrownowazonej mobilnosci, efektywnosci przestrzennej 1 energetycznej. Poruszono
zagadnienie wptywu dostgpnos$ci infrastruktury rowerowej na otoczenie w ujgciu
zmniejszenia emisyjnosci gazow cieplarnianych, hatasu czy korzystania z ustug np.
gastronomicznych czy handlowych. Wyjasniono pojecie ,,infrastruktura rowerowa”,
scharakteryzowano podstawowe elementy infrastruktury rowerowej i odniesiono si¢ do
zasad znakowania tras rowerowych. Przedstawiono takze zagadnienia dotyczace m.in
sposobu projektowania infrastruktury rowerowej oraz zamieszczono charakterystyke
dotyczaca budowy i1 rozwigzan konstrukcyjnych rowerow.

W drugiej cz¢sci, w ramach realizacji celu pracy, przeprowadzono ankietg
badawczg wsrod mieszkancoOw miasta Nowego Sacza i gosci. Wzigli w niej udzial
zarOwno internauci, jak rOwniez osoby przebywajace na $ciezce rowerowej. Pytania
nawigzywaly do istotnych problemow zwigzanych z infrastrukturg rowerowa i miaty
na celu zdiagnozowanie sytemu transportu rowerowego, m.in.: oceng spdjnosci sieci,
stanu technicznego czy napotykanych probleméw w zakresie infrastruktury rowerowe;.
Kolejne badania i obserwacje przeprowadzono na pi¢ciu wybranych trasach. Wybrano
i scharakteryzowano trasy, ktore pozwalaja dotrze¢ z miejscowosci o§ciennych do
centrum Nowego Sacza. W ramach tych badan poréwnano naktad czasowy pojazdu
rowerowego oraz alternatywnego, samochodowego, w trzech porach dnia: porannej,
potudniowej i popotudniowej, oceniono stopien oddziatywania podtoza na rowerzyste,
a takze zmierzono profil trasy. Badanie mialo na celu ocen¢ wybranych odcinkow
pod katem jakosci infrastruktury rowerowej, jak i zaprezentowanie wydajniejszego
czasowo srodka transportu w celach codziennych, np. — do pracy lub innej aktywnosci,
wraz z okres§leniem stopnia trudno$ci pokonywania trasy.
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6. Metodyka badan

W niniejszej pracy dokonano oceny stanu infrastruktury rowerowej na obszarze
miasta Nowy Sgcz oraz bezpieczenstwa poruszania si¢ na rowerze po roznych rejonach
miasta i okolic.

W ramach realizacji celu pracy, w pierwszej kolejnosci przeprowadzono badania
ankictowe wsrod mieszkancow Nowego Sacza i gosci. Ankieta przeprowadzona zostala
zaréwno stacjonarnie w roznych miejscach miasta, jak i przez Internet. Miata charakter
anonimowy, dzigki czemu ankietowani posiadali pelng swobod¢ w jej wypetnianiu.
Kwestionariusz ankiety sktadat si¢ z 15 pytan zamknietych z mozliwoscia dopisania
wilasnego komentarza, z czego respondenci bardzo chetnie korzystali. Badania ankietowe
przeprowadzono na grupie 800 osob. Ponizej przedstawiono pytania ankietowe.

Pytania ankietowe:

1. Czy posiada Pan/Pani rower?
a) nie posiadam
b) tak, mam wlasny
c) tak, domowy wspoéldzielony z resztg domownikow.
2. Jak czesto korzysta Pan/Pani z roweru?
a) codziennie (w okresie catorocznym)
b) kilka razy w tygodniu (w okresie calorocznym)
c) kilka razy w miesigcu (w okresie catorocznym)
d) kilka razy w roku
e) codziennie (w okresie letnim)
f) kilka razy w tygodniu (w okresie letnim)
g) kilka razy w miesigcu (w okresie letnim).
3. W jakim celu korzysta Pan/Pani z roweru?
a) w celach rekreacyjnych (w ramach spgdzania wolnego czasu)
b) w celach zdrowotnych/uprawiania sportu
c) w celu dojazdu do pracy, szkoty.
4. Jak czesto korzysta Pan/Pani z roweru w celu dojazdu do pracy, szkoty?
a) okazjonalnie, tylko w okresie letnim
b) codziennie, tylko w okresie letnim
C) okazjonalnie, w okresie catorocznym
d) codziennie, w okresie catorocznym.
5. Czy uwaza Pan/Pani, ze jazda rowerem do pracy, szkoly jest bardziej atrakcyjna
W pordéwnaniu z jazdg samochodem?
a) tak
b) nie
C) nie mam zdania
d) w zaleznosci od pory roku, dnia i warunkéw pogodowych.
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6. Jaka jest Srednia dtugos$¢ trasy, jaka pokonuje Pani/Pan na rowerze z domu do miejsca
pracy lub pobierania nauki?
a) mniej niz 3 km
b) 3-6 km
c) 6-9km
d) wigcej niz 9 km.
7. Jaka jest $rednia dtugosc¢ trasy, jaka pokonuje Pani/Pan na rowerze w celach rekreacyjnych?
a) 0-5km
b) 5-10 km
¢) 10-15km
d) 15-20 km
e) 20-30 km
f) wiecej niz 30 km.
8. Jak ocenia Pan/Pani stan techniczny infrastruktury rowerowej w Nowym Saczu w skali
od 1-10, gdzie 1 to bardzo Zle, a 10 bardzo dobrze?
a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
) 10.
9. Czy czuje si¢ Pan/Pani bezpiecznie i komfortowo, korzystajac z roweru na terenie
Nowego Sacza?
a) tak
b) nie
C) nie wiem.
10. Podrézujac rowerem po odcinku drogi, na ktorym nie ma wydzielonej strefy dla
rowerzystow, wybralby/wybrataby Pan/Pani...
a) jazde po chodniku
b) jazdg po jezdni.
11. Jakie sa dla Pani/Pana najwazniejsze bariery w poruszaniu si¢ na rowerze po terenie
Sadecczyzny?
a) stabe oznakowanie tras rowerowych
b) brak wydzielonych $ciezek rowerowych
C) trudne uksztatltowanie terenu
d) zbyt duzy ruch samochodowy.
12. Czego oczekuje Pan/Pani od wtadz miasta, aby poprawi¢ bezpieczenstwo i komfort
poruszania si¢ na rowerze?
a) zwickszenie liczby stojakow rowerowych
b) zwigkszenie liczby drog dla rowerow

coONO OTHS WN -
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c) uspokojenia ruchu na drogach wspoétdzielonych z samochodami
d) zwiekszenia liczby miejsc i tras dla rekreacji rowerowej
e) umozliwienia poruszania si¢ rowerzystom ,,pod prad” na drogach
jednokierunkowych
f) prowadzenia dzialalno$ci z zakresu edukacji rowerowe;.
13. Prosz¢ dokonczy¢ zdanie: Na drogach Sadecczyzny pomiedzy rowerzystami
a pieszymi...
a) bardzo rzadko dochodzi do konfliktow
b) wystepuje wiele konfliktow
c) nigdy nie spotkalam/em si¢ z takg sytuacja.
14. Czy komunikacja kolejowa i autobusowa zintegrowana jest z transportem rowerowym?
a) zdecydowanie tak
b) raczej tak
c) zdecydowanie nie
d) raczej nie
e) nie mam zdania.
15. Czy gdyby sie€ $ciezek zostata rozbudowana przesiadt/ta by si¢ Pan/Pani na rower
i dojezdzal/ta do miejsca pracy lub pobierania nauki?
a) tak
b) nie
c) korzystam juz z roweru.

W celu oceny stanu infrastruktury rowerowej i bezpieczenstwa ruchu wytyczono
sze$¢ tras, na ktorych prowadzono badania 1 obserwacje. Podczas wyboru tras kierowano
si¢ M.in. czestotliwos$cig korzystania z nich. Trasy te czgsto wykorzystywane sg przez
mieszkancoéw, gdyz umozliwiajg im dotarcie np. do miejsca pracy, obiektow rekreacji lub
innego celu. Analizowane trasy wygladaja nastepujaco:

— Trasa 1: Stary Sacz, Rynek — Nowy Sacz, Rynek;

— Trasa 2: Nowy Sacz, Dworzec PKP — Wieloglowy, Firma Wisniowski;

— Trasa 3: Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sacz, Malopolski Park

Rekreacji Przestrzennej;
— Trasa4: Nowy Sacz, ul. Lwowska, granica miasta— Nowy Sacz, Park Strzelecki;
— Trasa 5: Kanina, punkt widokowy — Nowy Sacz, Rynek.

W ramach badan i obserwacji, na kazdej z wymienionych tras prowadzono
nastepuje czynnosci:

— mierzono profil trasy,

— pordwnano czas przejazdu trasy przez rowerzyste z czasem przejazdu

samochodu osobowego.

Kazdy z rozdzialéw zawierajacy wyniki powyzszych badan poprzedzono opisem
trasy i opatrzono przyktadowymi fotografiami. Podano takze informacje o rodzaju
nawierzchni drogi wystepujacej na analizowanych trasach, ktore pobrano ze strony
internetowej www.komoot.com.
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/. Charakterystyka miasta Nowy Sacz pod katem klimatycznym,
demograficznym i geograficznym

Nowy Sacz zajmuje powierzchnig blisko 58 km?. Miasto znajduje si¢ pomiedzy
galeziami rzek Kamienica Nawojowska i Dunajec, w podnozu Kotliny Sagdeckiej (63%
powierzchni miasta). Roznice w wysokosci oscylujg od 272 m n.p.m. do ok. 475 mn.p.m.,
a uwarunkowanie topograficzne sprawia pewne odseparowanie od o§ciennych gmin czy
miejscowosci (www.nowysacz.pl).

Miasto Nowy Sacz podzieli¢ mozna na poszczegodlne strefy, charakteryzujace sie
specyficzng funkcjonalnoscia. Jednym z obszaréw jest centrum miasta, wytyczone na
skrzyzowaniu rzek oraz wzniesieniu. Pierwotnie bariery naturalne stuzyty w celach
obronnych, co stanowi pewng konsekwencje, jaka jest niewydajna tagcznos¢ z pozostatymi
czgsciami miasta. Pozostatymi obszarami sg dzielnice mieszkaniowe w obrebie miasta,;
obecne tereny osiedli mieszkalnych znajduja si¢ na minionych terenach rolniczych.

W miescie, jak rbwniez na jego obrzezach, znajdujg si¢ zarowno matle, jak i duze
firmy, ktore zatrudniajg nie tylko mieszkancow Nowego Sacza, ale tez mieszkancow
sgsiednich miejscowosci. W wigkszosci przedsigbiorstw obowigzujg te same czasy pracy,
co generuje poranne i popoludniowe szczyty zwigzane z duzym nat¢zeniem ruchu.
Jednym z rozwigzahn mogtoby by¢ propagowanie i zachgcanie pracownikéw tych firm
do korzystania z transportu rowerowego.

Nowy Sacz lezy w pasie Beskidu Sadeckiego, cechujacego si¢ zréznicowanym
klimatem. A oczywistym jest, ze komfort jazdy na rowerze uzalezniony jest od warunkow
atmosferycznych. Analizujac dane pozyskane z portali meteorologicznych, mozna
zauwazy¢, ze sezon letni na obszarze Sadecczyzny charakteryzuje si¢ najwigksza
srednig temperaturg powietrza oraz iloscig dni stonecznych i w cze¢$ci zachmurzonych.
W okresie letnim obserwuje si¢ takze najmniejszg ilo§¢ dni catkowicie zachmurzonych
oraz niskie $rednie predkosci wiatru w porownaniu z pozostaltymi miesigcami roku.
W czerwcu 1 lipcu mozna zaobserwowac najwieksze ilosci opadu deszczu. Zauwazy¢
nalezy, ze opady te charakteryzujg si¢ duza intensywnos$cig w bardzo krétkim czasie.
Sa to zazwyczaj kilkuminutowe opady, a reszta dnia jest stoneczna albo zachmurzona.
Na rysunku 7.1 przedstawiono przyktadowy histogram pogodowy dla Nowego Saczu,
obrazujacy zmiang¢ temperatury w ciggu roku, wielkos¢ opadéw atmosferycznych oraz
predkos$¢ wiatru.

Na podstawie zaprezentowanych danych mozna zauwazy¢, ze w miesigcach od
kwietnia do pazdziernika panuja najbardziej korzystne warunki atmosferyczne dla
transportu rowerowego: temperatury powietrza nie sg zbyt niskie, niewiele jest opadow
atmosferycznych i dni charakteryzujacych si¢ mocnymi podmuchami wiatru.

Wedtug Autorow, klimat panujacy w Nowym Saczu jest odpowiedni do tego,
zeby korzysta¢ z roweru nie tylko w ramach turystyki rowerowej, ale réwniez podczas
dojazdu do miejsca pracy, szkoty czy na zakupy. W ciagu roku niewiele jest dni, ktore
sprawiajg, ze jazda na rowerze staje si¢ niebezpieczna, poniewaz jest slisko na jezdni
badz panujg mocne podmuchy wiatru. Dlatego nalezy promowac¢ korzystanie z roweru
przez caly rok przez wigkszg liczbe mieszkancow.
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Rysunek 7.1. Klimatogram dla miasta Nowy Sacz.
Zrédto: www.meteoblue.com (dostep: 15.12.2023).
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Jednym z waznych czynnikow, ktory ma decydujacy wptyw na wybdr roweru
jako $rodka transportu jest zanieczyszczenie powietrza. Wiele osob z tego powodu musi
zrezygnowac z roweru, poniewaz moze odczuwac dyskomfort zdrowotny.

Niezwykle duze znaczenie w jakosci powietrza ma uksztaltowanie terenu.
Zanieczyszczenia, szczegodlnie te najwigksze, wystepujace w przyziemnej czgsci, dzigki
odpowiedniej cyrkulacji, kierunku wiatru i temperaturze powietrza zostang rozproszone,
a wystepujace przeszkody, jak m.in. wzgorza czy lasy, moga powodowac¢ utrudnienia
W przeplywie wiatru.

Usytuowanie Nowego Sacza w Kotlinie Sadeckiej utrudnia przeplyw wiatru
I usuniecie szkodliwych zanieczyszczen, co szczegdlnie wida¢ w sezonie grzewczym
(Mroskowiak i in., 2020). Wedtug danych z pomiaréw jakos$ci powietrza dostgpnych
w literaturze, Nowy Sgcz nie nalezy do miast 0 najczystszym powietrzu. Taka sytuacja
moze spowodowacd, ze jego mieszkancy oraz goscie bedg wahac si¢, aby skorzystac
Z transportu rowerowego.

7.1. Demografia
Na rysunku 9.2 zaprezentowano liczb¢ mieszkancow Nowego Sacza w latach

2018-2022.
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Rysunek 7.2. Liczba ludnos$ci miasta Nowy Sacz w latach 2018-2022.
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Liczba mieszkancow Nowego Sgcza wynosi ok. 80 000 osob. Na przestrzeni

ostatnich 5 lat obserwuje si¢ nieznaczny spadek ich liczby, co moze by¢ spowodowane
wyjazdami mtodych ludzi w poszukiwaniu lepszych warunkéw zatrudnienia.
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Nowy Sacz odwiedzaja tez turysci i inni goscie. Sg to osoby, dla ktorych miasto
jest miejscem docelowym lub zatrzymujace si¢ w mie$cie w ramach tranzytu.
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Rysunek 7.3. Liczba 0sob odwiedzajgca miasto Nowy Sacz w latach 2017-2021.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Na rysunku 7.3 zaprezentowano liczbg 0osob odwiedzajacych Nowy Sacz oraz
pozostajacych w nim przynajmniej przez jedng dobe. Ostatnie 2 lata charakteryzuja sig
niskimi warto$ciami w stosunku do pierwszych 3 prezentowanych lat. Spadek tej liczby
nalezy upatrywac w sytuacji, w jakiej znalazta si¢ Polska i $wiat w ostatnich latach.
Pandemia COVID-19 uniemozliwila przez pewien czas przemieszczanie si¢, co
automatycznie przektada si¢ na uzyskiwane wartosci. Obecnie Sytuacja epidemiczna
normuje si¢, co moze przetozy¢ si¢ na wzrost liczby oséb odwiedzajacych Nowy Sacz,
a tym samym korzystajacych z roweru.

7.2. Sciezki rowerowe

Duza cz¢$¢ mieszkancéw Nowego Sacza lubi aktywnie spedzaé wolny czas
I w zwigzku z tym korzysta z roweru w celach turystycznych oraz krajoznawczych. Sg
roOwniez tacy mieszkancy, ktorzy korzystajg z roweru codziennie w roznych celach.
Podobnie sytuacja wyglada w przypadku gosci odwiedzajacych Nowy Sacz. Z tego
tez wzgledu jednym z priorytetow wiadz miasta jest ciggla rozbudowa istniejagcej juz
infrastruktury rowerowej w miescie. Na rysunku 7.4 zaprezentowano kilometraz drog
rowerowych na przestrzeni ostatnich 10 lat.
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Rysunek 7.4. Dhugosc¢ sciezek rowerowych w Nowym Saczu.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Zaprezentowane dane potwierdzaja, ze Nowy Sacz kazdego roku powigksza
liczbe kilometrow drog przeznaczonych dla rowerow. W 2011 roku Nowy Sacz posiadat
tylko 6,4 km drég, jednak kolejne lata zdecydowanie dowodza systematycznej ich
rozbudowy. W 2021 roku mieszkancy miasta i goscie przybywajacy do Nowego Sacza
moga korzysta¢ z 18,4 km drdg przeznaczonych dla rowerzystow. Kolejne lata rowniez
zaowocujg w nowe kilometry drég, gdyz wida¢ obecnie na ulicach miasta dziatania
w tym zakresie.

Miasto bardzo dobrze skomunikowane jest z sgsiadujgcymi miejscowosciami
pod wzgledem $ciezek rowerowych. Dzigki temu z roweru mozna podziwia¢ uroki
Sadecczyzny. Z tego tez wzgledu mozna zauwazy¢, ze Nowy Sacz bedzie idealnym
punktem wypadowym dla rowerzystow uprawiajacych turystyke. Aby utrzymac
odpowiedni komfort podrézy, a przede wszystkim bezpieczenstwo, wtodarze miast
o$ciennych tez rozwijajg sie¢ drog rowerowych. Na rysunku 7.5 zaprezentowano
histogram rozwoju ilo$¢ kilometrow drég rowerowych w powiecie nowosadeckim
w okresie ostatnich 11 lat.
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Rysunek 7.5. Dhugo$¢ Sciezek rowerowych w powiecie nowosgdeckim.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Na przedstawionym powyzej wykresie wida¢ dynamiczny rozwdj ilosci kilometréw
drég przeznaczonych dla rowerzystow. W okresie od 2011 do 2014 roku wybudowano
jedynie 4,9 km drog rowerowych. W roku 2015 $ciezek rowerowych w powiecie
nowosadeckim byto juz 6,5 km. Co roku, az do 2017 przybywata niewielka ilo§¢
Kilometrow, tzn. do 1 km do 3. Po roku 2017 nastgpita szybsza rozbudowa, dzigki czemu
w roku 2018 wybudowanych byto juz 22,3 km drog. W kolejnym roku dobudowano
ok. 17 km. Obecnie powiat nowosadecki moze poszczycic¢ si¢ 48,8 km dobrej lub
bardzo dobrej jakosci drog rowerowych. Taka 1lo$¢ sprawia, ze z tatwoscig w krotkim
mozna dotrze¢ do miejscowosci uzdrowiskowych czy polecanych jako warte odwiedzenia.
Do takich miejscowosci mozna zaliczy¢ np. Rytro, Piwniczna-Zdroj, Stary Sacz, L.acko,
Krynice-Zdroj, Muszyne lub Jezioro Roznowskie. Sciezka rowerowa z Nowego Sacza
mozna rowniez dojecha¢ na Stowacje. Przyktadowo, z Nowego Sacza do Starej Lubovni,
czyli miasta partnerskiego, podr6z rowerem zajmuje ok. 3,5 godziny. Jest to 45 km
trasy o bardzo malowniczych widokach i wielu atrakcjach. Na trasie tej znajduja sig tez
punkty odpoczynku.

Na podstawie przedstawionych powyzej danych statystycznych mozna wnioskowac,
ze Nowy Sacz posiada dobrze rozbudowang sie¢ droég rowerowych. Obecnie wszystkie
inwestycje zwigzane z rozbudowa drog przewiduja rowniez rownolegte wybudowanie
Sciezek drogowych.

Obok miejskich $ciezek rowerowych przez Nowy Sacz przebiega europejska
trasa rowerowa EV11, ktéora w pewnym momencie taczy si¢ z trasg Velo Dunajec. Na
rysunku 7.6 przedstawiono przebieg tych wtasnie tras.
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Rysunek 7.6. Przebieg odcin
Velo Dunajec jest jednym z bardziej znanych szlakow rowerowych w Polsce. Jest

cze¢scig nieustannie rozwijajacej si¢ sieci tras Velo Matopolska. Trasa ma swoj poczatek

w Zakopanem, w poblizu dworca kolejowego. Stamtad prowadzi niemal w catosci wzdhuz
rzeki Dunajec, zardwno po prawym, jak i lewym jej brzegu. Po drodze przecina szlak wokoét
Tatr i przemierza Nowy Targ, by dotrze¢ do Jeziora Czorsztynskiego, gdzie czgsciowo

pokrywa si¢ z malowniczym Velo Czorsztyn (ok. 45-60 km szlaku) — petla wokot Jeziora
Czorsztynskiego. Dalej, w Sromowcach Niznych, trasa wiedzie przez most graniczny

Zrodto: www.velomapa.pl; www.miip.geomalopolska.pl (dostep: 15.12.2023).
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na Dunajcu 1 kieruje si¢ na stowacka strong przez Przelom Dunajca, gdzie na dlugosci
kilku kilometrow taczy si¢ ze szlakiem Aquavelo. Od Szczawnicy szlak rowerowy
biegnie wzdtuz Dunajca obok Beskidu Sadeckiego, ku Staremu i Nowemu Sgczowi.
Szlak Velo Dunajec konczy si¢ oficjalnie w Wietrzychowicach, matej miejscowosci
potozonej na péinoc od Tarnowa, nieopodal uj$cia Dunajca do Wisty. Tam laczy sie
jednak z Wislang Trasg Rowerowa, co umozliwia dalszg jazde rowerem. Dhugos¢ szlaku
Velo Dunajec wynosi 233,7 km (www.velomapa.pl).

Od Muszyny przez Nowy Sacz do Proszowic biegnie fragment europejskiej trasy
rowerowej EuroVelo 11 o dtugosci prawie 60 km. Matopolski odcinek tej trasy nazywa
si¢ Velo Natura. Na rysunku 7.7 przedstawiono profil tej trasy.

elo ;
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Rysunek 7.7. Profil trasy rowerowej Velo Natura.
Zrodto: www.miip.geomalopolska.pl (dostep: 15.12.2023).

—63 -



Ocena stanu infrastruktury rowerowej oraz bezpieczenstwa ruchu na przykladzie miasta Nowego Sacza

8. Badania ankietowe dotyczace ruchu rowerowego w Nowym Saczu

Badanie ankietowane skierowane byto zar6wno do internautow, jak rowniez osob
znajdujacych si¢ na Sciezce rowerowej. Uzyskane wyniki postuzg w przysztosci do
zaproponowania usprawnien bagdz dodatkowych rozwigzan konstrukcyjnych na $ciezkach
rowerowych. Kwestionariusz zawierat 15 pytan.

W ankiecie wzigto udziat 800 0sob, w tym 52% mezczyzn 1 48% kobiet. Badanie
zostato przeprowadzone wsrod osob, ktére ukonczyly 15. rok zycia. Najliczniejszg grupg
wickowa, ktora odpowiadata na pytania ankietowe, stanowily osoby w przedziale
wiekowym 15-25 lat. W tym przypadku udziat w ankiecie wzigto 42% ankietowanych.
Najmniej liczng grupg byli respondenci w przedziale wiekowym 46-55 lat — 10%.

Z analizy wynikoéw ankiety wynika, ze praktycznie kazda grupa zawodowa
korzysta z mozliwos$ci jazdy na rowerze. Wyniki ankiety pokazaty, ze z roweru
najczesciej korzystajg uczniowie lub studenci (46% ankietowanych). Pracownicy
administracji biurowej stanowili 36%badanych, a pracownicy fizyczni 16%. Odpowiedzi
udzielali tez emeryci/rencisci — stanowili ni 2% ankietowanych.

Ciagty rozw@j infrastruktury rowerowej w Nowym Saczu sprawia, ze jest ona
atrakcyjna nie tylko dla mieszkancow miasta, ale tez dla 0sob przyjezdnych z okolicznych
miejscowosci. Zdarzajg si¢ tez osoby, ktore czgsto przyjezdzaja z dalszych miejscowosci
w celach turystycznych i spedzajg swoj wolny czas na zwiedzaniu miasta, korzystajac
Z roweru — stanowity one 5% wszystkich ankietowanych. Ankiet¢ wypetnito 51%
mieszkancéw Nowego Sacza, a pozostate 44% stanowili mieszancy gmin i miejscowosci
sasiadujacych z Nowym Saczem.

W pierwszym pytaniu ankiety zapytano respondentoéw, czy posiadajg wlasny
rower, czy tez wypozyczaja np. w wypozyczalni. Odpowiedzi na to pytanie ksztaltuja
si¢ w taki sposob, jak pokazuje to rysunek 8.1.

4 nie posiadam

14 tak, mam wlasny

4 tak, domowy wspotdzielony z reszty
domownikow

Rysunek 8.1. Odpowiedz na pytanie ,,Czy posiada Pan/Pani rower?”.
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Zdecydowana wigkszo$¢ pytanych, gdyz az 73%, odpowiedziata, ze posiada wtasny
rower, a 2% ankietowanych nie posiada wtasnego roweru 1 jak zaznaczyli w ankiecie,
w momencie potrzeby skorzystania z roweru, korzystaja z wypozyczalni albo pozyczaja od
rodziny. Pozostaty odsetek pytanych deklaruje posiadanie jednego roweru w gospodarstwie
domowym i ewentualne wspoétdzielenie go z rodzing.

Drugie pytanie dotyczyto czgstotliwosci korzystania z roweru przez ankietowanych.
Wyniki odpowiedzi na to pytanie zaprezentowano na rysunku 8.2.

15% 7% 6%

-

7%

23%

120/0 300/0

M codziennie (w okresie catorocznym)

M kilka razy w tygodniu (w okresie calorocznym)
Mkilka razy w miesigcu (w okresie calorocznym)
Mkilka razy w roku

M codziennie (w okresie letnim)

M kilka razy w tygodniu (w okresie letnim)

™ kilka razy w miesigcu (w okresie letnim)

Rysunek 8.2. Odpowiedz na pytanie ,,Jak cz¢sto korzysta Pan/Pani z roweru?”.
Zrodlo: opracowanie wiasne.

Najwiegksza liczba 0s6b odpowiedziata, ze z roweru korzysta kilka razy w ciggu
roku. Analizujac pozostate wyniki ankiety, nalezy sadzi¢, ze ankietowani najchetnie;j
korzystaja z roweru w okresie letnim. 23% pytanych odpowiedziato, ze w lecie jezdzi
na rowerze kilka razy w tygodniu. Kilkadziesigt osob wykorzystuje rower codziennie
przez caly rok, niezaleznie od pogody. Mozna wigc zauwazy¢, ze rower jest popularnym
srodkiem transportu na Sgdecczyznie. Z tego tez wzgledu w kolejnym pytaniu zapytano
ankietowanych, do jakich celu najczesciej wykorzystuja rower. Wyniki odpowiedzi
na to pytanie ukazano na rysunku 8.3.
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10%

26%

64%

® w celach rekreacyjnych (w ramach spedzania wolnego czas)
4w celach zdrowotnych / uprawiania sportu
4w celu dojazdu do pracy, szkoly

Rysunek 8.3. Odpowiedz na pytanie ,,W jakim celu korzysta Pan/Pani z roweru?”.
Zrédto: opracowanie whasne.

Zdecydowana wigkszo$¢ respondentow, gdyz az 64%, odpowiedziata, ze korzysta
z roweru w celach rekreacyjnych. Kazda chwilg wolnego czasu spedzaja na zwiedzaniu
Sadecczyzny i dbaniu o swojg kondycje fizyczng (10% ankietowanych). Ankietowani
zauwazyli znaczne korzys$ci wynikajace z takiej formy relaksu. Po wyczerpujacym dniu
pracy jazda na rowerze dotlenia organizm i pozwala nabra¢ sit witalnych. 10% oso6b
wykorzystuje rower jako srodek transportu, dojezdzajac do pracy lub szkoty. Osoby te
zapytano, z jaka czestotliwoscig wykorzystuja rower w celu dojazdu do szkoty lub pracy.
Wyniki odpowiedzi na to pytanie zaprezentowano na rysunku 8.4. Na rysunku 8.5
zamieszczono z kolei wyniki odpowiedzi na pytanie, czy rower jest bardziej atrakcyjny
w stosunku do samochodu.

21%

51%
18%

4 okazjonalnie, tylko w okresie letnim
M codziennie, tylko w okresie letnim
M okazjonalnie, w okresie calorocznym

M codziennie, w okresie calorocznym
Rysunek 8.4 Odpowiedz na pytanie ,,Jak czesto korzysta Pan/Pani z roweru w celu dojazdu do

pracy, szkoty?”.
Zrodto: opracowanie wlasne.
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40%

18%

MW tak
4 nie
M nie mam zdania

M w zaleznoéci od pory roku, dnia i warunkéw pogodowych

Rysunek 8.5. OdpowiedzZ na pytanie ,,Czy uwaza Pan/Pani, ze jazda rowerem do pracy, szkoty
jest bardziej atrakcyjna w poréwnaniu z jazdg samochodem?”.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Nieco ponad potowa ankietowanych odpowiedziata, Zze korzysta z roweru podczas
dojazdu do pracy tylko w okresie od czerwca do wrzesnia, czyli w miesigcach letnich.
Ciekawe jest natomiast to, ze w tym okresie ankietowani korzystali z roweru przez caly
czas, niezaleznie od warunkéw pogodowych. Drugg najczesciej zaznaczang odpowiedzig
bylo ,,okazjonalnie, w okresie calorocznym” — takg odpowiedz zaznaczyto 21% o0sob.
Za okazjonalnym wyborem roweru jako $rodka transportu do szkoty czy tez pracy
przemawiaty przede wszystkim warunki atmosferyczne. Ta grupa ankietowanych obawia
si¢ ryzyka zwigzanego z niesprzyjajacymi warunkami drogowymi, szczego6lnie w okresie
zimowym. Deszcz w tym przypadku réwniez nie jest sprzymierzencem i sprawia, ze
zamiast roweru ankietowani wybierajg inny $srodek transportu. Nalezy zgodzi¢ si¢ tutaj
z ankietowanymi, ze klimat panujacy w Polsce sprawia, ze tylko w kilku miesigcach
rowerzysta moze z pelng swoboda podrézowac. W okresie wiosenno-jesiennym narazony
jest na podmuchy wiatru badz ewentualne opady atmosferyczne, a w okresie letnim na
podwyzszony poziom temperatury z wystepujagcymi przy tym zjawiskami atmosferycznymi,
jak np. burze, intensywne opady deszczu czy nawet gradu. Okres zimowy jest najmniej
przyjazny rowerzystom przez niesprzyjajace niskie temperatury, powodujace zamarzanie
nawierzchni jezdni i opady $niegu. Inng przyczyna, dla ktorej ankietowani wybieraja
rower okazjonalnie w ciggu roku, jest niewystarczajaca ich kondycja fizyczna, co wymusza
zagospodarowanie dodatkowego okresu czasu na dojazd. Kolejnym problemem
skutkujacym rzadkim korzystaniem z roweru w celach codziennych jest dyskomfort
zwigzany z uniformem szkolnym, pracowniczym (przyczyng moze by¢ np. obawa
pomiecia ubioru czy przepocenia w trakcie jazdy, w szczegdlnosci w porze letniej).
Wsrod ankietowanych 10% osob dojezdza do pracy lub szkoly na rowerze przez okragly
rok. Osoby te nie zwracaja uwagi na wszelkie wyzej opisane niedogodnosci i korzystajg
Z transportu rowerowego.
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Ankietowani zapytani, czy jazda rowerem do pracy lub szkoty jest bardziej atrakcyjna
w stosunku do samochodu, w wigkszosci (az 40% ankietowanych) odpowiedzieli, ze jest
atrakcyjniejsza, ale odpowiedz swojg uzalezniajg od pory roku, pory dnia i warunkoéw
pogodowych. Ankietowani uwazaja, ze pogoda stoneczna bardziej zachgca do tego, aby
przesigsc sie na rower w celu dojazdu do pracy. Pozostale zarejestrowane uzasadnienia
byly bardzo podobne do tych, ktére zaprezentowano powyzej, przy okazji poprzedniego
pytania. Tutaj rOwniez zwracano uwage¢ na dni deszczowe, warunki zimowe czy inne
niesprzyjajace korzystaniu z roweru. Niektorzy ankietowani uwazajg tez, ze jazda na
rowerze po zmroku nalezy do mniej bezpiecznych, niezaleznie od tego, czy rower jest
dostosowany do jazdy w takich warunkach. Blisko 30% ankietowanych uwaza, ze jazda
na rowerze do miejsca pracy czy pobierania nauki jest atrakcyjna pod kazdym wzgledem.
Nie zwracajg oni uwagi na niedogodnosci, jakie niesie ze sobg polski klimat. Osoby
korzystajace z roweru przez caty rok zauwazaja poprawe swojego stanu zdrowia oraz
utrzymanie prawidtowej masy ciata. Ponadto zwracaja uwage na kwestie finansowe.
W dobie drogiego paliwa dojazd do pracy czy szkoty samochodem staje si¢ coraz bardziej
nieoplacalny. Wyzsze ceny paliw powoduja rowniez wzrost cen biletow, co sprawia,
ze korzystanie z komunikacji zbiorowej znaczaco wptywa na budzet domowy. I trzecia
kwestia, ktorg podnoszg ankietowani, jest oszczednos¢ czasu. Korzystanie z roweru
pozwala unikng¢ stania w korkach, ktore tworzg si¢ szczegolnie w godzinach szczytu.

Wazng kwestig podczas decyzji o wyborze roweru jako $rodka transportu do
miejsca pracy jest odlegto$¢ do miejsca celowego. Dlatego tez zadano pytanie o Srednig
dtugosc¢ trasy, jaka pokonujg ankietowani z domu do miejsca pracy lub pobierania nauki.
Odpowiedzi na to pytanie zaprezentowano na rysunku 8.6.

17%

36% .

M wiecej niz 9 km M 6-9 km
4 3-6 km M mniej niz 3 km

Rysunek 8.6. Odpowiedz na pytanie ,,Jaka jest srednia dtugos¢ trasy, jaka pokonuje Pani/Pan
na rowerze z domu do miejsca pracy lub pobierania nauki?”.
Zrédto: opracowanie wlasne.
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Z uzyskanych wyniko6w badan mozna zauwazy¢, ze srednia odlegtos¢ od domu
ankietowanych do miejsca ich pracy lub szkoty wynosi od 3 do 6 km — taka odpowiedz
zaznaczyto 36% ankietowanych. Druga najczesciej zaznaczang odpowiedzig byta
odpowiedz dotyczaca odleglosci powyzej 9 km. Z analizy odpowiedzi na zadane pytanie
mozna wnioskowac, ze z roweru najrzadziej korzystaja osoby mieszkajace w odleglosci
mniejszej niz 3 km od miejsca pracy lub pobierania nauki.

Podobne pytanie skierowane zostato do osob, ktore korzystaja z roweru w celach
rekreacyjnych. Struktura odpowiedzi na to pytanie przedstawia si¢ w sposob zobrazowany
na rysunku 8.7.

14% 2%

10%

13%

18%
43%

M wiecej niz 30 km M20-30 km M 15-20 km
“10-15 km M 5-10 km ¥ 0-5 km

Rysunek 8.7. OdpowiedzZ na pytanie ,,Jaka jest Srednia dtugos¢ trasy, jaka pokonuje Pani/Pan na
rowerze w celach rekreacyjnych?”.
Zrodto: opracowanie wlasne.

Ankietowani najczes$ciej odpowiadali, ze Srednia dlugos$¢ trasy, jaka moga
poswigci¢ na jazde rowerem w celach rekreacyjnych, wynosi 10-15 km. Druga
najczesciej zaznaczang odpowiedzig byto, ze dtugos¢ trasy miesci si¢ w granicach
15-20 km. Wydaje sig, ze sg to najbardziej optymalne dlugosci tras, jakie moga pokonaé
osoby bez wzgledu na stan kondycji w sensownych okresach czasowych. Odlegtosci
te nie zmuszaja do nadmiernego wysitku 1 nie powinny zagraza¢ zdrowiu. Oceniajac
sytuacjg, nalezy oczywiscie wzig¢ pod uwage przygotowanie sportowe rowerzysty oraz
uksztaltowanie terenu. 2% ankietowanych wskazato, ze w celach rekreacyjnych roweru
uzywa na dystansie do 5 km.

Bardzo wazng kwestig zwigzang z jakoscig podrozy jest stan infrastruktury drogoweyj.
Zapytano ankietowanych, co sagdza na ten temat. Ich odpowiedzi zaprezentowano na
rysunku 8.8.
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Rysunek 8.8. Odpowiedz na pytanie ,,Jak ocenia Pan/Pani stan techniczny infrastruktury rowerowe;j
w Nowym Saczu w skali od 1-10, gdzie 1 to bardzo Zle, a 10 bardzo dobrze?”.
Zrédto: opracowanie wiasne.

18% ankietowanych ocenia stan infrastruktury drogowej przeznaczonej dla
roweréw na 10 punktow, czyli bardzo dobrze. Uwazajg oni, ze 110$¢ sciezek rowerowych
w Nowym Saczu 1 w najblizszej okolicy jest wystarczajaca, aby w pelni z nich korzystac.
Bardzo dobrze oceniaja tez ich stan techniczny. Nalezy zgodzic si¢ z takimi odpowiedziami,
gdyz wladze miasta stawiajg na poprawe jakosci Srodowiska w miescie m.in. wtasnie
przez rozbudowe 1 odpowiednie utrzymanie $ciezek rowerowych. Kolejni ankietowani
uwazaja, ze stan techniczny infrastruktury rowerowej w Nowym Saczu nalezy ocenié
na poziomie 8 i 9 punktow. Obnizyli swojg ocen¢ ze wzgledu na zbyt malg liczbg punktow
odpoczynku lub ich niepeilne wyposazenie, pozwalajace zregenerowac sity przed dalsza
podrdzg. Dobrym rozwigzaniem, wedtug ankietowanych, bytoby np. umieszczenie
w punktach odpoczynku kranikéw z woda miejska zdatng do picia. Inni ankietowani
uwazaja, ze stojaki na rowery rozmieszczone przy $ciezkach rowerowych powinny
zapewnia¢ wicksze bezpieczenstwo. Wigkszos¢ obecnie istniejgcych stojakow pozwala
przypiac¢ jedynie koto rowerowe. W ten sposob ztodziej moze z tatwosciag wymontowac
pozostatg cze$¢ roweru. Ponadto stojaki te przyczyniajg si¢ do uszkodzenia kota, ktore musi
utrzymac cigzar calego roweru. Zdarzaty si¢ rowniez odpowiedzi, w ktorych ankietowani
wskazywali niedociggnigcia w budowie nawierzchni $ciezek, np. ich nier6wnosci,
nieoczekiwanie konczace si¢ $ciezki badz bezposrednie przechodzenie w jezdnig.

Na pytanie dotyczace bezpieczenstwa i komfortu jazdy na rowerze blisko potowa
ankietowanych (48%) nie wyrazita jednoznacznej opinii (rysunek 8.9). 45% ankietowanych
przyznalo, ze $ciezki rowerowe w Nowym Saczu sg odpowiednio wykonane, aby czué
si¢ na nich bezpiecznie i komfortowo. Pojawity si¢ rowniez glosy, ze nalezy dokonad
pewnych poprawek, zeby Sciezki byly w petni bezpieczne oraz dawaty komfort jazdy.
Ankietowani wskazujg na pieszych, ktorzy niejednokrotnie poruszajg si¢ po sciezkach
rowerowych. Inni zauwazaja, ze nie wszystkie krawezniki sg zniwelowane, ze wystepuja
wysokie podjazdy na skrzyzowaniach i kolizyjne skrzyzowania z ruchem samochodowym.
Na brak poczucia bezpieczenstwa wptywaja tez waskie pasy rowerowe znajdujacy si¢
przy jezdni samochodowej, stabe oSwietlenie $ciezki rowerowej badz catkowity brak
o$wietlenia.
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Rysunek 8.9. Odpowiedz na pytanie ,,Czy czuje si¢ Pan/Pani bezpiecznie i komfortowo, korzystajac
z roweru na terenie Nowego Sacza?”.
Zrédto: opracowanie wlasne.

88%

M jazde po chodniku

M jazde po jezdni

Rysunek 8.10. OdpowiedZ na pytanie ,,Podrozujac rowerem po odcinku drogi, na ktorym nie
ma wydzielonej strefy dla rowerzystow, wybralby/wybrataby Pan/Pani...”.
Zrédto: opracowanie wlasne.

Na terenie miasta mozna zauwazy¢, ze kazdego roku przybywa sciezek rowerowych.
Sa jednak takie odcinki, gdzie nie wybudowano jeszcze odpowiedniej infrastruktury dla
rowerzystow lub niektdére $ciezki rowerowe konczg si¢ 1 przechodzg bezposredni albo
w jezdnig, albo chodnik. Z tego tez wzgledu zapytano ankietowanych, czy w takiej
sytuacji kontynuujg podréz po chodniku, czy po jezdni. Odpowiedzi na to pytanie ukazano
na rysunku 8.10. Wynika z nich jednoznacznie, ze ankietowani wolg kontynuowac podroz
po chodniku. Kazdy z nich zna przepisy ruchu drogowego i wie, w jakich okolicznos$ciach
mozna jezdzi¢ rowerem po chodniku. Mimo to czasami tamig przepisy ruchu drogowego,
poniewaz bezpieczniej czujg si¢ na chodniku, narazajac si¢ tym samym na mandat.
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Zdaniem wielu respondentow, infrastruktura rowerowa na terenie Nowego Sacza
jest na dobrym poziomie, jednak zdarzaja si¢ pewne utrudnienia, ktére moga zniechecic
do korzystania z roweru. W kolejnym pytaniu zapytano ankietowanych o takie wtas$nie
bariery. Odpowiedzi na to pytanie zobrazowano na rysunku 8.11.

9%

—

i)
13% 46%

32%

stabe oznakowanie tras rowerowych
B brak wydzielonych sciezek rowerowych
trudne uksztaltowanie terenu

zbyt duzy ruch samochodowy

Rysunek 8.11. Odpowiedz na pytanie ,,Jakie sg dla Pani/Pana najwazniejsze bariery w poruszaniu
si¢ na rowerze po terenie Sadecczyzny?”.
Zrddto: opracowanie wlasne.

Zdaniem ankietowanych, jednym z problemow, szczegoélnie dla 0sob zamiejscowych,
nieznajacych terenu, jest stabe oznakowanie szlakow rowerowych, a miejscami jego
brak. 46% procent ankietowanych chcialoby zainstalowania na $ciezkach rowerowych
tablic informacyjnych, pozwalajacych zorientowac si¢ w terenie i moc dowiedzie¢ sig,
dokad prowadzi szlak rowerowy, na ktorym si¢ znajduja. Kolejnym problemem jest brak
wydzielonych $ciezek rowerowych na wigkszos$ci ulic lub paséw dla roweréw na jezdni.
Jako przyktad ankietowani podali Aleje Sucharskiego, Aleje Stefana Batorego, Aleje
Wolnosci, ulice Zygmuntowska czy Lwowskg na wybranych odcinkach. Wsr6d odpowiedzi
pojawiaty si¢ tez problemy zwigzane z trudnym uksztaltowaniem terenu, zwigzanym
z licznymi wzniesieniami i podjazdami. Najmniejsza liczba ankietowanych uwaza, ze
najwiekszy problem stanowi zbyt duzy ruch samochodowy na drogach z niewydzielonym
pasem dla rowerdw.

Zadano tez pytanie odnoszace si¢ do potrzeb rowerzystow: czego oczekiwaliby
od wladza miasta, aby poprawi¢ bezpieczenstwo i komfort poruszania si¢ na rowerze.
Wyniki odpowiedzi na to pytanie zaprezentowano na rysunku 8.12.

Wsrdd najczescie) pojawiajacych sie odpowiedzi byta prosba o zwigkszenie liczby
drég dla rowerow. Mozna bylo spodziewac si¢ wlasnie takiej odpowiedzi, poniewaz
w poprzednim pytaniu ankietowani wskazywali na zmniejszone poczucie bezpieczenstwa
1 komfortu jazdy wilasnie ze wzgledu na brak wydzielonych $ciezek rowerowych na
wybranych ulicach. Mieszkancy miasta i goscie chca korzysta¢ z roweru na terenie
miasta oraz okolic, zarowno rekreacyjnie, jak tez w ramach dojazdu do pracy, dlatego
widzieliby konieczno$¢ wybudowania kolejnych Sciezek rowerowych.
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Rysunek 8.12. Odpowiedz na pytanie ,,Czego oczekuje Pan/Pani od wtadz miasta, aby poprawic¢
bezpieczenstwo i komfort poruszania si¢ na rowerze?”’.
Zrodto: opracowanie wlasne.

Druga najczes$ciej pojawiajaca si¢ odpowiedzig byla prosba o umozliwienie
poruszania si¢ rowerzystom ,,pod prad” na drogach jednokierunkowych. Ankietowani
sugeruja, aby wladze miasta rozwazyty mozliwo§¢ wybudowania kontrapasa na ulicach
jednokierunkowych. Dobrym rozwigzaniem bytyby tez wprowadzenie kontraruchu.

Na terenie miasta znajduje si¢ wiele ulic jednokierunkowych, ktére mozna bytoby
dostosowac do jazdy z maksymalng predkoscig 30 km/h. Jako przyktad mozna tutaj
wskazaé ulice Kochanowskiego czy tez Zywiecka. Wprowadzenie takiej predkosci
pozwolitoby wprowadzi¢ kontrapas lub kontraruch rowerowy do ruchu drogowego.
Tego rodzaju rozwigzania z powodzeniem funkcjonujag w wielu miastach Polski. Dane
statystyczne z tych miast wskazujg na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
przez wprowadzenie takiego rozwigzania. Zmniejsza si¢ wowczas nie tylko czas dojazdu
do celu, ale tez rowerzysta zmniejsza ilo§¢ wykonywanych lewoskretow wykonywanych
podczas objazdu drogi, ktore sg potencjalnie niebezpieczne i przyczyniajg si¢ do
wigkszej ilosci zdarzen drogowych.

Ankietowani widzg potrzebg promowania jazdy na rowerze z zachowaniem
wszelkich zasad bezpieczenstwa i zgodnie z przepisami ruchu drogowego, dlatego tez
zwracajg si¢ do wladz miasta o prowadzenie dziatah zwigzanych z edukacja rowerows.
Tematyka takich dzialan mogtaby dotyczy¢ m.in. prawidlowego sygnalizowania innym
uzytkownikom swoich zamiardéw, zasad poruszania si¢ w ciggu pieszo-rowerowym i po
wydzielonych pasach na jezdni. Szkolenia takie powinny by¢ dedykowane osobom
w kazdym wieku.

Wsréd pozostatych odpowiedzi pojawiala si¢ prosba o uspokojenie ruchu, dazac
tym samym do jeszcze wigkszej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ankietowani
widzieliby rowniez potrzebe zwigkszenia liczby stojakow rowerowych.
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W miescie wystepuja rozne rodzaje Sciezek rowerowych. Jednym z nich jest ciag
pieszo-rowerowy, na ktorym rowerzysci muszg dzieli¢ powierzchni¢ z pieszymi. Zapytano
zatem w ankiecie o relacje pomiedzy tymi dwoma grupami uzytkownikoéw drogi. Zapytano
o stopien bezpieczenstwa na takich drogach i zachowanie ich uzytkownikow. Odpowiedzi
na to pytanie zaprezentowano na rysunku 8.13.

62%

30%

N

= bardzo rzadko dochodzi do konfliktow
= wystepuje wiele konfliktow

8%

= nigdy nie spotkalam/em sie z taka sytuacja

Rysunek 8.13. Odpowiedz na pytanie ,,Prosz¢ dokonczy¢ zdanie: Na drogach Sadecczyzny
pomigdzy rowerzystami a pieszymi...”.
Zrédto: opracowanie wlasne.

Ankietowani wielokrotnie potwierdzali, ze na $ciezkach rowerowych Sadecczyzny
jest bezpiecznie. RowerzySci przestrzegaja przepisow ruchu drogowego, dostosowujac
predkosci jazdy do panujgcych warunkow. Na ciggach pieszo-rowerowych poruszajg si¢
z predkoscia zblizong do pieszego lub prosza o przepuszczenie w sposdb nienachalny.
Dlatego tez wigkszo$¢ ankietowanych (az 62% respondentéw) odpowiedziata, ze nigdy
nie spotkata si¢ z sytuacjg konfliktowa pomiedzy rowerzystg a pieszym. Jest to bardzo
dobry wynik, ktéry §wiadczy o petnej kulturze jazdy. 30% ankietowanych uwaza, ze
dochodzi do konfliktow pomigdzy pieszymi a rowerzystami. Zdarzenia te sg bardzo rzadkie,
ale majg miejsce 1 polegajg gldwnie na potyczkach stownych. Dochodzi do nich gltéwnie
w wyniku zajechania drogi, nadmiernej predkosci rowerzysty badz tez nieustgpienia
pierwszenstwa. Nieliczna grupa ankietowanych uwaza, ze na drogach dochodzi do
wielu konfliktow pomigdzy pieszymi a rowerzystami. Wynikajg one gtownie z faktu,
ze niektorzy rowerzysci nie wiedza, kto jest wazniejszy na drodze. Uwazajg, ze to oni
sg wazniejsi 1 w zwigzku z tym wymuszajg pierwszenstwo. Tymczasem przepisy ruchu
drogowego jasno okreslaja, ze to piesi sg grupa uprzywilejowang.

Miasto Nowy Sacz stawia na ekologi¢, a w zwigzku z tym promuje jazd¢ na
rowerze i korzystanie z komunikacji miejskiej. Stad kolejne pytanie dotyczylto zintegrowania
komunikacji kolejowej i autobusowej z transportem rowerowym. Odpowiedz na to
pytanie przedstawiono na rysunku 8.14.
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Rysunek 8.14. Odpowiedz na pytanie ,,Czy komunikacja kolejowa i autobusowa zintegrowana
jest z transportem rowerowym?”’.
Zrodto: opracowanie wlasne.

Jak mozna zaobserwowac na wykresie, dominujg negatywne odpowiedzi. W sumie
66% ankietowanych opowiedzialo si¢ za tym, ze na Sadecczyznie komunikacja kolejowa,
autobusowa oraz rowerowa nie sg ze sobg zintegrowane. Ankietowani wskazywali na
utrudnienia w przewozie rowero6w komunikacja miejska lub brak takich mozliwosci.
Przepisy porzadkowe przewozu osob oraz rzeczy w srodkach transportu zbiorowego
komunikacji miejskiej miasta Nowego Sacza 1 gmin, ktore przystapity do porozumien
miedzygminnych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, zabraniaja przewozu
rowerow poza miejscami do tego wyznaczonymi odpowiednimi piktogramami. Spora
czg$¢ ankietowanych oraz ich znajomi chetnie korzystataby z komunikacji miejskiej
w przypadku awarii roweru lub tez zalamania pogody. Sprawa ta jest szczeg6lnie
skomplikowana w godzinach szczytu. Ankietowani widzieliby najchetniej autobusy
komunikacji miejskiej z zamontowanymi specjalnymi bagaznikami, pozwalajacymi
przewozi¢ rowery. Takie autobusy sg eksploatowane w wybranych miastach Polski.

Kolejng kwestig poruszang przez ankietowanych jest brak zintegrowania transportu
kolejowego z miejskim. Wiekszo$¢ autobusow odjezdza z przystankow zlokalizowanych
w poblizu dworca PKP. Respondenci zauwazaja, ze dla mieszkancéw Nowego Sacza
nie stwarza to wickszego problemu, ale dla os6b mieszkajacych poza strefg miasta
jest to juz skomplikowana sprawa. Autobusy komunikacji miejskiej oraz prywatni
przewoznicy majg ograniczone rozklady jazdy i bardzo cz¢sto zdarza sie, ze takich
kursow jest kilka w ciggu dnia, co nie pozwala wielokrotnie zdazy¢ na pociag.

15% ankietowanych nie ma zdania odnosnie do zintegrowania transportu
kolejowego, autobusowego i rowerowego. Twierdzg oni, ze korzystaja wytacznie z roweru
bez wsparcia innych rodzajéw transportu. Sg to osoby, ktore najczesciej korzystaja
z roweru W celach turystycznych. Pozostale ankietowane osoby opowiedziaty si¢ za
odpowiedzia ,,tak”, a zatem widzg pelne zintegrowanie wszystkich trzech rodzajow
transportu.
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Jedno z ostatnich pytan w ankiecie miato na celu zorientowac si¢, czy rozbudowa
sieci Sciezek I infrastruktury sktonitaby ankietowanych do korzystania z roweru. Wyniki
odpowiedzi na to pytanie przedstawiono na rysunku 8.15.

korzystam juz z
roweru

21% Z |
/,

tak
75%

nie
4%

Rysunek 8.15. Odpowiedz na pytanie ,,Czy gdyby sie¢ $ciezek zostata rozbudowana, przesiadl/ta
by si¢ Pan/Pani na rower i dojezdzal/ta do miejsca pracy lub obierania nauki?”.
Zrédto: opracowanie wlasne.

Rozbudowanie sieci §ciezek rowerowych wraz z jej pozostalg infrastrukturg
Z pewnoscig przyczyni si¢ do tego, by wigcej mieszancow i gosci skorzystato z transportu
rowerowego. Jak pokazujg wyniki ankiety, 75% wypetniajacych bardzo chetnie skorzysta
z rozbudowy infrastruktury rowerowej i zamiast poruszac si¢ samochodami przesiadzie
si¢ na rower. Takie rozwigzanie bedzie korzystne dla wszystkich mieszkancéw, gdyz
moze przyczyni¢ si¢ to do zmniejszenia zakorkowania miasta i poprawy parametrow
powietrza atmosferycznego. 21% ankietowanych odpowiedziato, ze dla nich rozbudowa
infrastruktury nie ma wigkszego znaczenia, poniewaz i tak na co dzien korzystaja
z roweru W celu dojazdu do miejsca pracy lub szkoty. Bardzo jednak ucieszyliby sie,
gdyby byta mozliwos¢ wybudowania wigkszej ilosci Sciezek rowerowych, gdyz zwiekszy
to bez watpienia bezpieczenstwo i komfort podrdzy. 4% ankietowanych opowiedziato
sie za tym, ze rozbudowanie sieci $ciezek rowerowych nie bedzie dla nich motywacja
do tego, aby cze¢sciej korzysta¢ z roweru. Zniecheca ich stan zdrowia 1 idaca za tym
kondycja fizyczna. Osoby te obecnie korzystajg sporadycznie z roweru gldéwnie w celach
turystycznych tylko wtedy, kiedy pozwalaja na to warunki atmosferyczne.
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9. Analiza warunkow jazdy rowerzysty na wybranych trasach

Z analizy ankiet przedstawionych w poprzednim rozdziale wynika, ze sadeczanie
I goscie bardzo chetnie korzystajg z roweru, czy to w celach rekreacyjnych czy stuzbowych.
Dla niektérych rower stanowi srodek transportu przez caly rok, niezaleznie od warunkow
pogodowych. Z tego tez wzgledu nalezy dazy¢ wszelkimi staraniami do tego, aby czuli
si¢ oni bezpiecznie 0raz komfortowo podczas swoich podrozy. W niniejszym rozdziale
zaprezentowane zostang warunki podrdzy rowerzysty na kilku wybranych trasach. Kazda
z tras mozna przeby¢ na kilka sposobow, ale w niniejszej monografii zaprezentowane
zostang te, ktére — wedlug Autoréw — sg najbardziej komfortowe i bezpieczne.

Przy wyborze tras kierowano si¢ m.in. potrzeba dojazdu rowerzysty z miejsca
zamieszkania do miejsca pracy 1 innej aktywnos$ci. Zaprezentowano wigc trasy, ktore
pozwalaja dotrze¢ z miejscowosci osciennych do centrum Nowego Sacza. W ramach
tego rozdziatu omowiono specyfike kazdej z zaproponowanych tras wraz z opisem
istniejacej infrastruktury drogowej oraz zmierzono profile tych tras. Zmierzono réwniez
czas przejazdu rowerzysty na tych trasach, poréwnujac go z czasem przejazdu tej samej
lub zblizonej trasy samochodem osobowym. Podczas pomiaréw korzystano z roweru
miejskiego o srednicy kot 26". Pomiary prowadzono w réznych okresach czasowych
w ciggu dnia. W sumie przeprowadzono ok. 1 tys. pomiarow. Badania prowadzono przez
caty rok, a w pracy zamieszczono usrednione wyniki czasu i predkosci jazdy.

9.1. Trasa 1: Stary Sacz, Rynek — Nowy Sacz, Rynek

Pierwsza trase, ktorg poddano analizie, byla trasa Stary Sacz, Rynek — Nowy Sacz,
Rynek. Na rysunku 9.1 ukazano przebieg tej trasy. Kolorem niebieskim oznaczono trase,
ktora poruszat si¢ rowerzysta, a kolorem czerwonym tras¢ jazdy samochodu. Trasy te
r6znig si¢ na pewnych odcinkach ze wzgledu na fakt, ze Sciezka rowerowa w tych
miejscach nie przylega do jezdni.

Trasa rowerzysty rozpoczyna si¢ na Rynku w Starym Sgczu, nastepnie biegnie
ulicg Jana Pawta II. Na tym odcinku brak jest $ciezki rowerowej 1 rowerzysta musi
poruszac si¢ jezdnig przeznaczong dla samochodow. Dhugos¢ tego odcinka trasy wynosi
600 m. Poczatek tej trasy prowadzi drogg brukowanag, nastgpnie przechodzi w asfaltows.
Po przejechaniu tego dystansu w okolicy torow kolejowych pojawia pas dla rowerow
Z nawierzchnig asfaltowa. Nachylenie drogi na tym odcinku wynosi od -1 do -4%. Za
rondem im. Jana Pawta I pas dla roweréw przechodzi w $ciezke rowerowa. W tym miejscu
drogi si¢ rozdzielaja. Od tego miejsca trasa dla rowerow bedzie miala nieco inny przebieg
niz trasa dla samochodow. Na krotkich odcinkach tej trasy wystepuje nawierzchnia
utwardzona i nieutwardzona. Sciezka rowerowa na odcinku do ronda im. Jana Pawta II
az do mostu przy ulicy Legionow w Nowym Saczu, z matymi wyjatkami, biegnie wzdhuz
rzeki Dunajec. Jest to jednoczes$nie odcinek trasy Velo Dunajec i trasy EV11. Warunki
jazdy po $ciezce rowerowej na tym odcinku sa komfortowe i bezpieczne, gdyz droga tutaj
posiada nawierzchni¢ asfaltowa o dobrej jakos$ci. Trasa jest malownicza, mozna na niej
podziwia¢ pigkno przyrody i rzadko spotykane gatunki zwierzat, jak np. bocian czarny.
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Od ulicy Legion6éw do samego celu brak jest §ciezki rowerowej, nalezy poruszac si¢ po
jezdni. Odcinek ten wynosi ok. 600 m. Na tym odcinku nalezy tez pokona¢ wzniesienie
od 1 do 6%. Ostatnie 200 m trasy pokonuje si¢ po drodze o nawierzchni brukowane;j.
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Rysunek 9.1. Przebieg trasy Stary Sacz, Rynek — Nowy Sacz, Rynek.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie map https://www.komoot.com/pl-pl (dostep: 15.12.2023).

W okolicy ronda Jana Pawta II analizowana §ciezka rowerowa taczy si¢ ze Sciezkg
rowerowg biegnaca w kierunku Rytra i Piwnicznej, a takze Stowac;ji.
Wedtug danych zaczerpnigtych ze strony https://www.komoot.com, trasa sktada

si¢ z odcinkow o nawierzchni przedstawionej w tabeli 9.1.
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Tabela 9.1.
Rodzaj nawierzchni trasy rowerowej Stary Sqgcz, Rynek — Nowy Sgcz, Rynek
Rodzaj nawierzchni Dlugos¢ odcinka trasy
nieutwardzona 0,39 km
kostka brukowa 1,50 km
utwardzona 1,80 km
asfalt 7,04 km

Zrédto: https://www.komoot.com (dostep: 15.12.2023).

Zmierzona dtugos$¢ trasy rowerzysty wynosi 11 km, a samochodu 10 km.

Na trasie rowerowej znajduje si¢ jeden parking dla roweréw wraz z zadaszonym
miejscem odpoczynku dla rowerzysty. Na rysunku 9.2 zaprezentowano przyktadowe
odcinki trasy rowerowej ze Starego Sacza, Rynek do Nowego Sacza, Rynek.

AN

Rysunek 9.2. Przyktadowe odcinki trasy rowerowej Stary Sacz, Rynek — Nowy Sacz, Rynek.
Zrodto: opracowanie wiasne.

Podsumowujac, trasa rowerowa Stary Sacz, Rynek — Nowy Sacz, Rynek nalezy
do trasy tatwej, niewymagajacej dodatkowych umiejetnosci. Przystosowana jest do
kazdego rodzaju rowerdw i nie powinna sprawiac trudnosci dla przecietnego uzytkownika
w dotarciu do celu. Ponadto moze by¢ alternatywa dla trasy samochodowej ze wzgledu
na czgsto wystepujace utrudnienia ruchu, wynikajace z zakorkowania ulicy Wegierskiej,
szczeg6lnie w godzinach szczytu.
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Potwierdzeniem faktu, ze trasa nalezy do tatwych i zarazem dostgpnych dla
kazdego rowerzysty jest wykres profilu trasy, ktory zaprezentowano na rysunku 9.3.
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Rysunek 9.3. Profil trasy Stary Sacz, Rynek — Nowy Sacz, Rynek.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Jak wynika z wykresu, roznica wzniesien nie jest wielka. Najwigksza wystepuje
w poczatkowej fazie podrozy i wynika z podjazdu, jaki znajduje si¢ na ulicy Jana Pawla
Il w Starym Saczu. Nastepny znajduje si¢ kilkanascie metréw dalej i zwigzany jest
z przejazdem kolejowym, ktory znajduje si¢ pod droga. W dalszej czesci trasy profil
jest bardzo podobny na catej dtugosci. Ostatni odcinek trasy, na wysokos$ci ruin zamku,
krolewskiego w Nowym Saczu wymaga niewielkiego podjazdu, ktéry konczy si¢ po
przejechaniu 170 m.

W tabeli 9.2 zestawiono czas pokonania trasy rowerem i samochodem w réznych
porach dnia oraz tygodnia. Zestawiono tez predkos¢ srednig, potrzebng do pokonania
trasy zard6wno rowerem, jak i samochodem. Z przytoczonych danych wynika, ze $redni
czas jazdy rowerem w godzinach porannych wynosi 33,8 min. W godzinach potudniowych
oraz popotudniowych czas ten lekko si¢ wydtuza, wynoszac srednio 34,5 1 34,4 min.
Rdéznica czasowa jazdy rowerem w roznych porach dnia jest nieznaczna, praktycznie
niezauwazalna. Nalezy zatem uwazac, ze czas jazdy rowerem — niezaleznie od pory dnia
— jest taki sam. Zauwazalne sg natomiast roznice w czasie jazdy rowerem w zalezno$ci
od pory roku. Zdecydowanie najkrotszy czas jazdy przypada na III kwartal roku, czyli
miesigce letnie. W okresie tym warunki drogowe i sSrodowiskowe najbardziej sprzyjaja
podrézom rowerowym 1 pozawalajg na uzyskiwanie wigkszych predkosci jazdy, co
przektada sie na krotszy czas jazdy. Srednia predko$¢ jazdy rowerzysty w tym czasie
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wynosi ok. 20 km/h. W pozostatych kwartatach roku czas jazdy rowerem wydtuza si¢
do blisko 36 min, a predkosc¢ jazdy spada nawet do 18 km/h. Miesigce jesienne i zimowe
bardzo czgsto charakteryzuja si¢ opadami deszczu czy $niegu, a takze wystepuja silniejsze
wiatry. Te niesprzyjajace warunki sSrodowiskowe powoduja, ze predkos¢ jazdy rowerem
spada ijednoczesnie wydtuza si¢ czas jazdy. Warunki drogowe w matym stopniu wptywaja
na czas i predko$¢ jazdy rowerzysty, gdyz trasa ta w gldwnej mierze biegnie $ciezkami
rowerowymi. Tylko w kilku miejscach moze nastgpi¢ zmniejszenie predkosci rowerzysty.
Jednym z takich miejsc jest rondo im. Jana Pawta II, na ktorym odbywa si¢ duzy ruch,
wigc rowerzysta musi zachowac szczego6lng ostroznos¢ podczas jego pokonywania.
Odmiennie wyglada sytuacja w przypadku pokonywania trasy samochodem. Tutaj czas
jazdy nie zalezy od pory roku, a gtéwnie od pory dnia.

Trasa obejmuje bardzo ruchliwe odcinki drogi, gdzie w ciagu dnia przejezdza duza
liczba samochodow. Trase te najdtuzej pokonuje si¢ w godzinach porannych. Sredni
czas przejazdu wynosi wowczas ok. 19 min. Podobnie wyglada sytuacja w godzinach
popotudniowych, gdzie czas przejazdu wynosi ok. 18 min. Najmniej czasu na przejazd
calej trasy potrzebny jest w godzinach potudniowych i wynosi on $rednio 17 min.
W godzinach porannych oraz wczesnorannych mieszkancy Starego Sacza i okolicznych
miejscowosci wyjezdzaja do pracy 1 najczesciej poruszajg si¢ wtasnym samochodem,
co przyczynia si¢ do zwigkszenia nat¢zenia ruchu. Na trasie tej wystgpuja liczne
skrzyzowania ze Swiattami i przejscia dla pieszych, co powoduje, ze kierowcy musza
zwalniaé lub zatrzymywa¢ sie, generujac tym samym korki. Srednia predko$¢ jazdy
samochodem o tej porze dnia wynosi ok. 31 km/h. Wyjatek stanowig miesigce letnie
1 weekendy. W tym przypadku $rednia predkos¢ jazdy jest prawie taka sama, niezaleznie
od pory dnia, wynoszac ok. 36 km/h. Najprawdopodobniej mieszkancy w tym okresie
nie wyjezdzajg do pracy badz sg na urlopach, co powoduje mniejsze zard6wno natgzenie
ruchu, jak i zakorkowanie ulic.

Podsumowujac porownanie czasu jazdy rowerem i samochodem o réznych porach
roku i dnia, nalezy podkresli¢, ze najkorzystniej wypada jazda rowerem w okresie
wiosennym, letnim oraz jesiennym, niezaleznie od pory dnia, za§ samochodem
0 kazdej porze roku, lecz gtéwnie w godzinach potudniowych i dniach wolnych od

pracy.
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Tabela 9.2.

Trasa 1: Stary Sgcz, Rynek — Nowy Sqcz, Rynek

Rower Samochod
godziny godziny godziny godziny godziny godziny
poranne poludniowe popoludniowe poranne poludniowe popoludniowe
czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkosé | czas | predkos¢
jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy
min km-ht min km-ht min km-ht min km-ht min km-ht min km-h1
dzief 363 | 182 | 363 | 182 |357| 184 | 197 | 305 | 187 | 321 | 192 | 312
I roboczy
kwartat
W weekend, | oeg | 184 | 359 | 184 | 366 | 180 | 181 | 331 | 169 | 356 | 182 | 334
swieta
dzien 330 | 200 | 342 | 193 |[353| 187 | 199 | 306 | 184 | 326 | 190 | 315
I roboczy
kwartat
weekend, | o5 | 593 | 335 | 197 | 355 | 186 | 188 | 320 | 169 | 354 | 179 | 334
swieta
dzief 314 | 210 | 328 | 201 |340| 194 | 195 | 307 | 188 | 319 | 188 | 31,9
i roboczy
kwartat
W weekend, | 595 | 003 | 314 | 210 | 314 | 210 |176| 340 | 166 | 361 | 181 | 331
swieta
dzien 361 | 183 | 361 | 183 |[338 | 195 | 198 | 303 | 186 | 322 | 190 | 316
\V; roboczy
kwartat
W:fv‘fgtr;d 357 | 185 | 357 | 185 | 330 | 200 |182| 330 | 169 | 355 | 179 | 335

Zrodto: opracowanie wlasne.
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9.2. Trasa 2: Nowy Sacz, Dworzec PKP — Wieloglowy, firma Wisniowski

Drugg trasg, ktora zostaniec omOéwiona w niniejszej monografii, jest trasa biegngca
z dworca PKP znajdujacego si¢ w Nowym Saczu do miejscowosci Wielogtowy, gdzie
znajduje si¢ kilka srednich firm 1 jedna duza produkujgca bramy, ktorg jest Wisniowski
S.A. Firma ta zatrudnia osoby nie tylko z okolicznych miejscowosci, ale tez Z Nowego
Sacza. Czes¢ tych pracownikéw do pracy dojezdza rowerem.

Na rysunku 9.4 zaprezentowano przebieg tej trasy. Kolorem niebieskim oznaczono
trase, ktorg poruszat si¢ rowerzysta, a kolorem czerwonym tras¢ jazdy samochodu.
W pierwszych kilometrach trasy majg taki sam przebieg. Po ok. 5,5 km rowerzysta moze
skorzysta¢ z nowo wybudowanej §ciezki rowerowej, ktora jest nieco oddalona od drogi
dla samochodow.

Marcinkowice
>
Wielopole
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Rdziostow
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Rysunek 9.4. Przebieg trasy Nowy Sacz, Dworzec PKP — Wielogtowy, firma Wisniowski.
Zro6dto: opracowanie wlasne na podstawie map https://www.komoot.com/pl-pl (dostegp: 15.12.2023).

- 83 -



Ocena stanu infrastruktury rowerowej oraz bezpieczenstwa ruchu na przykladzie miasta Nowego Sacza

Trasa rozpoczyna si¢ na parkingu przy dworcu PKP na ulicy Kolejowej, po czym
biegnie Aleja Stefana Batorego. Na tym odcinku brak jest §ciezki rowerowej i rowerzysta
musi poruszac si¢ jezdnig przeznaczong dla samochodow przy wzmozonym ruchu,
szczegodlnie autobuséw komunikacji miejskiej. Dugos¢ tego odcinka trasy wynosi 1 000 m.
Nawierzchnia na catej dtugosci tej trasy jest asfaltowa. Po przejechaniu tego wykonuje
sie skret w prawo, w ulice Stefana Zeromskiego, a nastepnie w lewo — w ulice Jana
Dhugosza. Na tej czesci trasy rowniez brak jest Sciezki rowerowej, a nawierzchnia drogi
jest asfaltowa. Dalsza czeg$¢ trasy wymaga skretu w prawo, w ulice Mtynska, ktora nie
posiada $ciezki rowerowej. Nachylenie drogi na tym odcinku wynosi od -2 do -3%. Na
rondzie Sadeckich Zohierzy Wykletych rozpoczyna sie $ciezka rowerowa, ktora w dalszej
czesci przechodzi w pas dla rowerdw, znajdujacy si¢ na ulicy bulwar Narwiku. Po skrecie
w prawo wjezdza si¢ w ulicg¢ Tarnowska, ktora jest ulicg o duzym natezeniu ruchu,
gdyz jest to droga prowadzaca do Krakowa czy Tarnowa. Nie ma tu sciezki rowerowej,
wigc rowerzysta zmuszony jest poruszac si¢ po jezdni. Na rondzie §w. Jana Pawla II
w Nowym Saczu rozpoczyna si¢ Sciezka rowerowa, ktora biegnie wzdtuz rzeki Dunajec.
Aby wjecha¢ na $ciezke, nalezy pokonac krotki odcinek drogi o nachyleniu -6%. Od
tego miejsca rozdzielajg si¢ drogi: rowerowa i samochodowa, a do celu podrozy pozostaje
ok. 2,5 km. Na ostatnim etapie podrozy nalezy jecha¢ drogg krajowa nr DK-75, ktora
nie posiada $ciezki rowerowej i jest drogag mocno obcigzong ruchem samochodowym,
szczegolnie cigzarowym.

Wedlug danych zaczerpnigtych ze strony https://www.komoot.com, trasa sktada
si¢ z przede wszystkim z odcinkéw o nawierzchni asfaltowej (tabela 9.3).

Tabela 9.3.
Rodzaj nawierzchni trasy rowerowej Nowy Sqcz, Dworzec PKP — Wieloglowy, firma Wisniowski
Rodzaj nawierzchni Dlugos$¢ odcinka trasy
asfalt 8,90 km
utwardzona 0,27 km

Zrodto: https://www.komoot.com (dostep: 15.12.2023).

Zmierzona dtugos¢ trasy rowerzysty wynosi 9,7 km, a samochodu 10 km.

Na trasie rowerowej nie ma parkingu dla roweré6w. Na rysunku 9.5 ukazano
wybrane odcinki trasy rowerowej Nowy Sacz, Dworzec PKP — Wielogltowy, firma
Wisniowski.
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firma Wi$niowski.
Zrodto: opracowanie wlasne.

Podsumowujac, trasa rowerowa Nowy Sacz, Dworzec PKP — Wieloglowy, firma
Wisniowski nalezy do trasy latwej, niewymagajacej dodatkowych umiejgtnosci.
Przystosowana jest do kazdego rodzaju rowerdw i nie powinna sprawia¢ trudnosci dla
przecietnego uzytkownika w dotarciu do celu. Ponadto moze by¢ ona alternatywa
dla trasy samochodowej ze wzgledu na czgsto wystepujace utrudnienia w ruchu,
wynikajace z zakorkowania ulicy Tarnowskiej, szczego6lnie zauwazalne w godzinach
szCzytu.

Potwierdzeniem faktu, Zze trasa ta z pewnoS$ciag nalezy do tatwych i1 zarazem
dostgpnych dla kazdego rowerzysty, jest wykres profilu trasy, ktory zaprezentowano na
rysunku 9.6.
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Rysunek 9.6. Profil trasy Nowy Sacz, Dworzec PKP — Wieloglowy, Firma Wisniowski.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Jak wynika z wykresu, réznica wzniesien nie jest wielka. Najwigcksza wystepuje
na ulicy Mtynskiej oraz ulicy Leszczynowej, gdzie rozpoczyna si¢ §ciezka rowerowa.
W pozostalej czesci trasy profil jest bardzo podobny na catej dlugosci. Podrézujac dalej
ta trasg, mozna dojecha¢ m.in. do Jeziora Roznowskiego, Lososiny Dolnej, a dalej do
Krakowa lub Tarnowa.

W tabeli 9.4 zestawiono czas pokonania trasy rowerem i samochodem o réznych
porach dnia oraz tygodnia. Zestawiono tez predkos¢ srednig, potrzebng do pokonania
trasy zarowno rowerem, jak i samochodem. Z przytoczonych danych wynika, ze §redni
czas jazdy rowerem w godzinach porannych wynosi 30,8 min. W godzinach potudniowych
czas potrzebny na przebycie trasy jest taki sam jak w przypadku godzin porannych.
W godzinach popotludniowych czas ten lekko si¢ wydtuza i wynosi $rednio 32,1 min.
Roéznica czasowa jazdy rowerem w roznych porach dnia jest nieznaczna, praktycznie
niezauwazalna. Najwiecej Czasu nalezy poswieci¢ na pokonanie trasy rowerem w miesigcach
poznojesiennych i wczesnozimowych —nawet 35 min. Wydtuzony czas jazdy wynika
przede wszystkich z warunkow panujacych woéwczas na drogach. Dzien jest krotszy,
czesto pada deszcz lub $nieg, dlatego tez nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé
I w zwigzku z tym predkos¢ jazdy rowerem spada nawet do 17 km/h. Na czas i predkos¢
jazdy samochodu na badanym odcinku drogi ma wptyw gtéwnie sytuacja drogowa
panujaca o Konkretnych porach dnia. Trasa czesciowo prowadzi po drodze krajowe;j
DK-75, na ktérej wystepuje duzy ruch, szczegdlnie w rejonie ulicy Tarnowskiej. Sredni
czas jazdy samochodem na tej trasie wynosi 16 min.
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Tabela 9.4.

Trasa 2: Nowy Sgcz, Dworzec PKP — Wieloglowy, Firma Wisniowski

Rower Samochod
godziny godziny godziny godziny godziny godziny
poranne poludniowe popoludniowe poranne poludniowe popoludniowe
czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkosé | czas | predkos¢
jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy
min km-ht min km-ht min km-h'1 min km-h1 min km-h+1 min km-h1
dzieh 336 | 173 | 331 | 176 |346 | 168 | 181 | 331 | 166 | 361 | 169 | 354
I roboczy
kwartat
weekend, | 51 6| 184 | 315 | 185 | 338 | 172 | 172 | 349 | 149 | 402 | 152 | 394
swieta
dzien 331 | 176 | 323 | 180 |[333| 175 | 180 | 332 | 164 | 365 | 168 | 358
T roboczy
kwartat
weekend, 305 | 191 | 315 | 185 | 306 | 190 | 172 | 348 | 148 | 406 | 152 | 394
sSwieta
dzieh 208 | 195 | 200 | 201 | 2908 | 195 |179| 335 | 166 | 361 | 169 | 356
i roboczy
kwartat
weekend, | oo | 510 | 287 | 203 | 200 | 201 | 174 | 345 | 146 | 410 | 149 | 402
swieta
dzien 302 | 193 | 300 | 194 |[334| 174 | 179 | 334 | 164 | 366 | 169 | 355
\V; roboczy
kwartat
W:’fvifgtr;d 208 | 195 | 298| 195 | 323 | 180 |173 | 346 | 147 | 409 | 151 | 397

Zrodto: opracowanie wlasne.
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9.3. Trasa 3: Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sacz, Malopolski
Park Rekreacji Przestrzennej

Trzecia trasg, ktora zostanie omdéwiona w niniejszej monografii, jest trasa
biegnaca z Parku Stadnickich znajdujacego si¢ w Nawojowej do Matopolskiego Parku
Rekreacji Przestrzennej w Nowym Saczu. Obydwa parki sg atrakcyjne turystycznie
| warte odwiedzenia. Trase¢ tg wybrano, gdyz wielu mieszancow Nawojowej przyjezdza
do Nowego Sacza w celach stuzbowych, a w wolnej chwili rekreacyjnych lub zakupowych.
Nawojowa znajduje si¢ tez na trasie z Nowego Sacza do Krynicy-Zdroj czy Muszyny
I na Stowacje. Obok Matopolskiego Parku Rekreacji Przestrzennej znajduje si¢ z kolei
m.in. basen, lodowisko i hala sportowa, a w niedalekiej odlegtosci stadion pitkarski
klubu Sandecja.

Na rysunku 9.7 zaprezentowano przebieg tej trasy. Na catej dtugosci trasa dla
roweréw pokrywa si¢ z trasg dla samochodow.

Pigtkowa

Jamnica

Kamionka Mala _

- Popardowa

fielka

Rysunek 9.7. Przebieg trasy Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sacz, Matopolski Park Rekreacji

Przestrzennej.
Zrodto: https://www.komoot.com/pl-pl (dostep: 15.12.2023).
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Trasa rozpoczyna si¢ na parkingu obok Parku Stadnickich, a nastepnie biegnie
ulicg Krynickg w Nawojowej, ktéra przechodzi w ulice Nawojowska w Nowym Saczu.
Na tym odcinku brak jest $ciezki rowerowej i rowerzysta musi poruszac si¢ jezdnig
przeznaczong dla samochoddw przy wzmozonym ruchu. Jest to gldwna droga prowadzaca
do Krynicy-Zdréj oraz Muszyny, dlatego ruch kazdego dnia i 0 kazdej porze jest tutaj
intensywny. Dlugos$¢ tego odcinka trasy wynosi ok. 3,5 km. Nawierzchnia na calej
dhugosci trasy jest asfaltowa. Po przejechaniu tego odcinka drogi, na rondzie rowerzysta
wjezdza na Sciezke rowerowq przy Alejach Jozefa Pitsudskiego. Zanim wjedzie na
sciezke rowerowa, musi objecha¢ rondo i zjecha¢ na trzecim zjezdzie, co moze
tworzy¢ niebezpieczng sytuacje. Poczatkowy odcinek $ciezki rowerowej biegnie pod
nachyleniem od -1 do -3%, po czym si¢ wyréwnuje. Sciezka rowerowa przygotowana
jest na odpowiednim poziomie — jest asfaltowa i oddzielona od jezdni i drogi dla
pieszych pasem zieleni. Prowadzi do samego celu, a po drodze przecina kilkakrotnie
dojazdy do posesji i drogi podporzadkowane, CO zmusza rowerzystow do pokonania
niewielkich krawe¢znikow | moze generowac niewielki dyskomfort podrozy. Istniej
rowniez ryzyko kolizji z samochodami wjezdzajacymi w te ulice, szczegolnie, ze
W niektorych miejscach kierowca samochodu ma utrudniong widocznos¢. W okresie
letnim na tej $ciezce rowerowej panuje duzy ruch rowerowy, co rdwniez moze sprzyjac
kolizji.

Wedlug danych zaczerpnietych ze strony https://www.komoot.com, trasa sktada
si¢ z przede wszystkim z odcinkdéw o nawierzchni asfaltowej i utwardzonej (tabela 9.5).

Tabela 9.5
Rodzaj nawierzchni trasy rowerowej Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sgcz, Matopolski Park
Rekreacji Przestrzennej

Rodzaj nawierzchni Dlugos¢ odcinka trasy
asfalt 3,88 km
utwardzona 3,97 km
nieutwardzona 0,25 km

Zrodto: https://www.komoot.com (dostep: 15.12.2023).

Zmierzona dlugo$¢ trasy rowerzysty i samochodu jest taka sama, wynoszac 9 km.

Na trasie nie ma parkingéw dla rowerow, jednak znajduja si¢ sklepy i punkty
gastronomiczne, w ktorych mozna zatrzymac sie, posili¢ badz odpoczaé. Na rysunku
9.8 zaprezentowano wybrane odcinki analizowanej trasy rowerowej.
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Rysunek 9.8. Przyktadowe odcinki trasy rowerowej Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sacz,
Matopolski Park Rekreacji Przestrzenne;.
Zrédto: opracowanie wlasne.

Podsumowujac, trasa rowerowa Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sacz,
Matopolski Park Rekreacji Przestrzennej nalezy do trasy tatwej i niewymagajacej
dodatkowych umiejetnosci. Przystosowana jest do kazdego rodzaju rowerdow i nie
powinna sprawia¢ trudnosci dla przecietnego uzytkownika w dotarciu do celu. Moze by¢
tez alternatywg dla trasy samochodowej ze wzgl¢du na czg¢sto wystgpujace utrudnienia
ruchu, wynikajace z intensywnego ruchu samochodowego do i z Krynicy-Zdréj oraz
Muszyny.

Potwierdzeniem faktu, ze trasa ta nalezy do tatwych i zarazem dostgpnych dla
kazdego rowerzysty, jest wykres jej profilu zaprezentowany na rysunku 9.9.
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Rysunek 9.9. Profil trasy Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sacz, Matopolski Park Rekreacji
Przestrzennej.
Zrédto: opracowanie wlasne.

Jak wynika z wykresu, réznica wzniesien pomi¢dzy punktem poczatkowym
a koncowym trasy wynosi 87 m, zatem jest niewielka. Najwigksza warto§¢ wysokos$ci
wzniesienia wystepuje na poczatku trasy, w Nawojowej. W pozostalej czesci trasy profil
tagodnie obniza si¢ na catej dtugosci.

W tabeli 9.6 zestawiono czas pokonania trasy rowerem i samochodem o réznych
porach dnia oraz tygodnia. Zestawiono tez predkos¢ Srednia, potrzebng do pokonania trasy
zarowno rowerem, jak i ssmochodem. Z przytoczonych danych wynika, ze $§redni czas
jazdy rowerem w godzinach porannych wynosi 28,7 min. W godzinach potudniowych
czas potrzebny na przebycie trasy jest dtuzszy tylko $rednio o 2 min. Mozna uzna¢, ze
roznica czasu jest niewielka 1 nie wptywa na wydluzenie jazdy. Podobnie wyglada czas
jazdy samochodem na tej samej trasie. W godzinach porannych czas jazdy jest najdtuzszy
1 wynosi $§rednio 12 min przy $redniej predkosci jazdy wynoszacej 48 km/h, za$
W godzinach potudniowych tras¢ ta3 mozna pokona¢ w szybszym czasie, wynoszacym
srednio 9 min. Prgdko$¢ jazdy w tych godzinach wynosi §rednio 51 km/h. Trasa
rowerowa w tym przypadku przebiega tak samo jak samochodowa. W wigkszosci trasy
rowerzys$ci zmuszeni sg poruszac si¢ po jezdni, dlatego tez korki tworzace si¢ na trasie
wplywaja na jazde rowerzysty. Zatloczenie drogi szczegolnie odczuwalne jest w ostatnie
dni weekendu 1 $wigt w godzinach popotudniowych, kiedy wigkszo$¢ turystow wraca
do swoich domow z kurortow uzdrowiskowych.
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Tabela 9.6.

Trasa 3: Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sqcz, Matopolski Park Rekreacji Przestrzennej

Rower Samochod
godziny godziny godziny godziny godziny godziny
poranne poludniowe popoludniowe poranne poludniowe popoludniowe
czas | predkos¢ | czas | predkosé | czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkosé | czas | predkos¢
jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy
min km-h1 min km-h1 min km-h1 min km-h1 min km-h1 min km-h1
dzieh | 97| 182 | 302 | 179 |307| 176 |[122| 441 | 117 | 463 | 119 | 451
I roboczy
kwartal
v W{aekend, 29,5 18,3 29,7 18,2 30,5 17,7 10,8 50,2 9,80 55,1 10,4 52,1
swieta
dzien 200 | 186 | 30,7 | 176 | 292 | 185 | 12,0 | 449 | 117 | 461 | 11,8 | 458
I roboczy
kwartal
weekend, | o | 193 | 302 | 179 | 289 | 187 |101| 536 | 990 | 546 | 103 | 523
swieta
dzieh 277 | 195 | 292 | 185 | 293 | 184 | 121 | 446 | 11,8 | 459 | 118 | 458
i roboczy
kwartal
v Wlelelfend, 27,6 19,6 29,2 18,5 29,0 18,6 10,3 52,6 9,80 55,0 10,5 51,5
sSwieta
dzieh 203 | 184 | 309 | 175 |[316 | 171 | 11,9 | 454 | 117 | 460 | 11,8 | 456
\V; roboczy
kwartat
W:fv‘f;r;d 290 | 186 | 303 | 178 |[330| 164 |102| 529 | 960 | 560 | 103 | 524

Zrodto: opracowanie wilasne.
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9.4. Trasa 4: Nowy Sacz, ulica Lwowska, granica miasta — Nowy Sacz,
Park Strzelecki

Analizie poddano tez trase Nowy Sacz, ulica Lwowska, granica miasta — Nowy
Sacz, Park Strzelecki. Na rysunku 9.10 zaprezentowano przebieg tej trasy. Kolorem
niebieskim oznaczono trase, ktorg poruszat si¢ rowerzysta, a czerwonym — samochodu.
Ro&znig si¢ one na koncowym odcinku ze wzgledu na nieco inny przebieg $ciezki rowerowe;.

° A\ % X8 TN

Rysunek 9.10. Przebieg trasy Nowy Sacz, ulica Lwowska, granica miasta — Nowy Sacz, Park
Strzelecki.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie map https://www.komoot.com/pl-pl (dostep: 15.12.2023).

Trasa rowerzysty rozpoczyna si¢ przy przystanku koncowym autobusu linii 25 na
ulicy Lwowskiej w Nowym Sgczu. Miejsce to jest jednoczesnie granicg miasta Nowy
Sacz z miejscowoscig Pigtkowa. Droga dalej prowadzi w kierunku Grybowa, Gorlic oraz
okolicznych miejscowosci, z ktorych mieszkancy kazdego dnia przyjezdzaja do Nowego
Sacza w roznych celach.

Analizowana trasa biegnie ulica Lwowska przez 6 km. Poczatkowo rowerzysta
musi poruszac si¢ jezdnia, na ktorej panuje duzy ruch w zwigzku z tym, Ze jest ona cze$cig
drogi krajowej DK-28. W dalszej czeSci trasy, przez kilka kilometrow, rowerzysta ma do
dyspozycji $ciezk¢ rowerowa, ktora przecina liczne drogi boczne i dojazdy do poses;ji.
Ze wzgledu na roslinno$¢ znajdujaca si¢ na posesjach, typu zywoptoty czy krzaki, a takze
pelne ogrodzenia, istnieje ryzyko zaistnienia kolizji z powodu matego zakresu pola
widzenia rowerzysty oraz kierowcy samochodu wzgledem siebie. Nawierzchnia $ciezki
pieszo-rowerowej moze powodowaé dyskomfort w trakcie jazdy z powodu licznych
kraweznikow, wzniesien | miejsScowo zniszczonej nawierzchni asfaltowej. Po przejechaniu
tego odcinka trasy, dojezdza si¢ do skrzyzowani ulic Lwowskiej, Nowochruslickiej oraz
Putkownika Wtadystawa Beliny-Prazmowskiego, ktore pokonuje si¢ po jezdni. Za
skrzyzowaniem nalezy wjechac na §ciezk¢ rowerowa wspoldzielong z drogg dla pieszych.
Po przejechaniu krétkiego odcinka tej $ciezki ponownie nalezy korzysta¢ z jezdni, az
do centrum miasta, czyli ulicy Rynek. Za mostem nad rzeka Kamienica nachylenie
drogi wynosi ok. 5%. Nawierzchni drogi na catym opisanym odcinku jest w dobrym
stanie, a $ciezka rowerowa zostata w niedawnym czasie oddana do uzytku.
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Po przejechaniu Rynku z nawierzchnia jezdni wytozong kostka brukowang dojezdza
si¢ do Ronda im. Ksiedza Infutata Wiadystawa Lesiaka, na ktorym zaczyna si¢ Sciezka
rowerowa prowadzaca do celu. Wyjazd z Rynku w kierunku ronda odbywa si¢ pod
nachyleniem wynoszacym od -2 do -4%. Stan tej $ciezki jest dobry, a nawierzchnia
pokryta zostata czg$ciowo asfaltem, a czgsciowo jest utwardzona. Wedtug rowerzystow,
problemem na §ciezce sg piesi, ktorzy spaceruja po niej albo wyprowadzajg psy, CO
prowadzi¢ moze do sytuacji kolizyjnych. Pojazdy samochodowe analizowane w niniejszej
pracy nie dojezdzajg do tego ronda, tylko objezdzaja Rynek, kierujac si¢ w strong ulicy
Szwedzkiej 1 dalej na osiedle Wolki, do miejsca docelowego.

Wedtug danych zaczerpnietych ze strony https://www.komoot.com, trasa sktada
si¢ z odcinkow o nawierzchni przedstawionej w tabeli 9.7.

Tabela 9.7.
Rodzaj nawierzchni trasy rowerowej Nowy Sqcz, ulica Lwowska, granica miasta — Nowy Sgcz,
Park Strzelecki

Rodzaj nawierzchni Dlugos$é¢ odcinka trasy
kostka brukowa 0,50 km
utwardzona 1,87 km
asfalt 6,38 km

Zrédto: https://www.komoot.com (dostep: 15.12.2023).

Zmierzona dlugos¢ trasy rowerzysty wynosi 9,2 km, a samochodu 8,1 km.

Na trasie rowerowej nie znajdujg si¢ elementy infrastruktury punktowej, pozwalajace
odpoczaé, ale sa liczne sklepy spozywceze. Na rysunku 9.11 ukazano przyktadowe odcinki
trasy rowerowej Nowy Sacz, ulica Lwowska, granica miasta— Nowy Sacz, Park Strzelecki.

i ek

Rysunek 9.11. Przyktadowe odcinki trasy rowerowej Nowy Sacz, ulica Lwowska, granica miasta
— Nowy Sacz, Park Strzelecki.
Zrodto: opracowanie wlasne.
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Podsumowujac, trasa Nowy Sacz, ulica Lwowska, granica miasta — Nowy Sacz,
Park Strzelecki nalezy do trasy tatwej i niewymagajacej dodatkowych umiejetnosci.
Przystosowana jest do kazdego rodzaju rowerow 1 nie powinna sprawia¢ trudnosci dla
przecietnego uzytkownika w dotarciu do celu.

Potwierdzeniem faktu, ze trasa nalezy do tatwych i zarazem dostepnych dla
kazdego rowerzysty, jest wykres jej profilu, ktory zaprezentowano na rysunku 9.12.
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Rysunek 9.12. Profil trasy Nowy Sacz, ulica Lwowska, granica miasta — Nowy Sacz, Park Strzelecki.
Zrodto: opracowanie wlasne.

Jak wynika z wykresu, réznica wzniesien nie jest wielka. Na trasie znajduja si¢
dwa nachylenia drogi — jedno w okolicy Rynku, wymagajace podjazdu, a drugie po
wyjezdzie z Rynku. Pozostata czg¢$¢ trasy charakteryzuje si¢ niewielkimi podjazdami,
niewymagajacymi dodatkowego wysitku fizycznego.

W tabeli 9.8 zestawiono czas pokonania trasy rowerem i samochodem o réznych
porach dnia i tygodnia. Zestawiono tez predkos¢ srednia, potrzebng do pokonania trasy
rowerem 1 samochodem. Z przytoczonych danych wynika, ze Sredni czas jazdy rowerem
o kazdej porze dnia wynosi 30,1 min. Na pokonanie analizowanej trasy samochodem
potrzebne jest §rednio 16,6 min. Nalezy tu przypomniec¢, ze trasa w koncowym odcinku
nieco ro6zni si¢ od trasy rowerowej, co tez bedzie miato wplyw na czas jazdy. Srednia
predkosci jazdy rowerzysty wynosi 18 km/h, przy czym w okresie jesienno-zimowym
jest mniejsza, gtéwnie w godzinach popotudniowych. Srednia predkos¢ jazdy samochodem
na badanej trasie wynosi 34 km/h. Najkrotszy czas jazdy samochodem odnotowuje si¢
w weekendy 1 §wigta, niezaleznie od pory roku czy dnia. Poczatkowy odcinek trasy
nalezy do bardzo ruchliwych drég ze wzgledu na fakt, ze jest to droga krajowa DK-28.
Ruch na tym odcinku drogi jest jednak ptynny i nie tworza si¢ korki. Czas jazdy rowerem
i samochodem uzalezniony jest gtownie od sygnalizacji $wietlnej i ruch panujacego
W centrum miasta. Trasa rowerzysty i kierowcy samochodu rozbiega si¢ dopiero w jej
koncowym odcinku. Rowerzysta kieruje si¢ na ciagg pieszo-rowerowy, a kierowca
samochodu po objechaniu Rynku w strong osiedla Wolki. Czas jazdy rowerzysty uzalezniony
bedzie tez od ruchu panujacego na ciagu pieszo-rowerowym. Sciezka ta czesto bywa
zattoczona ze wzgledu na swojg atrakcyjnos¢ — Korzystajg z niej rowerzysSci poruszajacy
si¢ w obu kierunkach i piesi.
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Tabela 9.8.

Trasa 4: Nowy Sgcz, ulica Lwowska, granica miasta — Nowy Sqcz, Park Strzelecki

Rower Samochod
godziny godziny godziny godziny godziny godziny
poranne poludniowe popoludniowe poranne poludniowe popoludniowe
czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkosé | czas | predkos¢
jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy
min km-h? min km-h1 min km-h? min km-h? min km-h1 min km-h1
dzien 320 | 173 | 314 | 176 |317| 174 | 169 | 325 | 162 | 341 | 165 | 334
I roboczy
kwartat
weekend, | 305 | 197 | 303 | 182 |305| 181 | 165| 335 | 158 | 350 | 162 | 339
swieta
dzieh 303 | 182 | 300 | 184 |302| 183 | 170 | 324 | 159 | 348 | 162 | 340
1 roboczy
kwartat
W weekend, | 59, | 186 | 201 | 100 | 202 | 189 | 168 | 328 | 155| 355 | 164 | 336
sSwieta
dzien 303 | 182 | 207 | 186 | 289 | 191 | 167 | 330 | 162 | 341 | 161 | 343
i roboczy
kwartat
weekend, | o9, | 188 | 286 | 193 |272| 203 | 164 | 336 | 156 | 353 | 138 | 401
swieta
dzief 320 | 168 | 320 | 173 |315| 175 | 167 | 330 | 159 | 347 | 159 | 346
\V/ roboczy
kwartat
Wse\fv‘l‘;r;d 315 | 175 | 306 | 180 | 308 | 179 |165| 335 | 158 | 350 | 163 | 338

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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9.5. Trasa 5: Kanina, punkt widokowy — Nowy Sacz, Rynek

Piatg trase, ktorg poddano analizie, byta trasa Kanina, punkt widokowy — Nowy
Sacz, Rynek. Na rysunku 9.13 zaprezentowano przebieg tej trasy. Trasa rowerowa ma
taki sam przebieg jak samochodowa.

Zbyszyce!
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Wysokie

Roztoka

Diugolgka-Swierkla
Miyrczyska

Niskowa Mala Wies 5 04

Rysunek 9.13. Przebieg trasy Kanina, punkt widokowy — Nowy Sacz, Rynek.
Zrodto: https://www.komoot.com/pl-pl (dostep: 15.12.2023).

Trasa rowerzysty rozpoczyna si¢ przy punkcie widokowym w Kaninie, ktory
znajduje si¢ obok szkoty podstawowej. Miejsce to jest idealnym punktem odpoczynku
dla rowerzystow podrézujacych w kierunku Limanowej. Trase t¢ wybrano, poniewaz
w okolicy znajda si¢ niewielkie miejscowosci, z ktorych wiekszos¢ mieszkancow
dojezdza kazdego dnia do Nowego Sacza.

Analizowana trasa biegnie wzdtuz drogi krajowej DK-28. Na trasie tej nie ma
$ciezki rowerowej, wigc kierowca musi poruszac si¢ poboczem drogi. Na drodze panuje
duzy ruch samochodowy, co zwigksza ryzyko wystgpienia jakiego$ zdarzenia drogowego
z udziatem rowerzysty. Na trasie tej znajduja si¢ rowniez liczne tuki o zréznicowanym
stopniu trudnosci. Ponadto w okolicy wystepuja lasy, co zwigksza ryzyko pojawienia
si¢ na drodze dzikiej zwierzyny. Warunki jazdy na tym odcinku trasy nalezy uznac za
trudne, o matym stopniu bezpieczenstwa i komfortu jady. Nachylenie drogi miejscami
wynosi hawet -12%. Po dojechaniu do ronda na ulicy Limanowskiej w Chetmcu warunki
jazdy staja si¢ bardziej komfortowe i bezpieczniejsze ze wzgledu na wyréwnanie terenu
I ograniczenie predkosci jazdy samochodéw do 50 km/h. Po zjechaniu z ronda rowerzysta
kieruje si¢ w stron¢ ulicy Krakowskiej w Nowym Saczu. Ze wzgledu na dalszy brak
Sciezki rowerowej rowerzysta zmuszony jest poruszaé si¢ po jezdni. Sciezka rowerowa
zaczyna si¢ dopiero na rondzie przy ulicy Krakowskiej i biegnie przez most Jozefa
Pitsudskiego az do Ronda Ksigdza Infutata Wiadystawa Lesiaka. Kolejny odcinek trasy
rowerzysta zmuszony jest pokonac po jezdni. Jest to ostatni odcinek trasy 1 rozpoczyna
si¢ na ulicy Kazimierza Wielkiego. Do konca trasy pozostaje ostatnie 600 m. Odcinek
pokonuje si¢ zarowno po drodze asfaltowej, jak i wytozonej kostkg brukowa. Nachylenie
drogi na tym odcinku wynosi od 2 do 5%.
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Wedtug danych zaczerpnietych ze strony https://www.komoot.com, trasa sktada
si¢ z odcinkow o nawierzchni drogi przedstawionej w tabeli 9.9.

Tabela 9.9
Rodzaj nawierzchni trasy rowerowej Kanina, punkt widokowy — Nowy Sgcz, Rynek
Rodzaj nawierzchni Dhugosé odcinka trasy
asfalt 16,3 km
kostka brukowa 0,24 km
utwardzona 0,17 km
nieutwardzona 0,12 km

Zrodto: https://www.komoot.com (dostep: 15.12.2023).

Zmierzona dtugosc¢ trasy rowerzysty i samochodu jest taka sama — 16,8 km.

Na trasie rowerowej nie znajduja si¢ elementy infrastruktury punktowej, pozwalajace
odpoczgé, jednak sg tu liczne sklepy spozywcze. Na rysunku 9.14 zaprezentowano
przyktadowe odcinki trasy rowerowej Kanina, punkt widokowy — Nowy Sacz, Rynek.

Rysunek 9.14. Przyktadowe odcinki trasy rowerowej Kanina, punkt widokowy — Nowy Sacz, Rynek.

Zrédto: opracowanie wlasne.

Podsumowujac, trasa Kanina, punkt widokowy — Nowy Sacz, Rynek nalezy do trasy
srednio tatwej, wymagajacej pewnych umiejetnosci 1 szczegolnej ostroznosci. Z trasy tej
powinni korzysta¢ rowerzysci poruszajacy si¢ na rowerach gorskich.

Potwierdzeniem faktu, Ze trasa nie nalezy do tatwych i zarazem wymagajacych
pewnych umieje¢tnosci od rowerzysty jest wykres jej profilu, ktory zaprezentowano na
rysunku 9.15.
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Rysunek 9.15. Profil trasy Kanina, punkt widokowy — Nowy Sacz, Rynek.
Zrodto: opracowanie whasne.

Jak wynika z wykresu, réznica wzniesien pomiedzy punktem poczatkowym
a koncowym trasy wynosi 278 m, czyli jest znaczna. Trasa z punktu widokowego
w Kaninie do Rynku w Nowym Saczu jest tatwiejsza do pokonania ze wzgledu na
ujemne nachylenie drogi w wigkszej czesci trasy. Sytuacja zmienia si¢, jezeli rowerzysta
bedzie wracat z Nowego Sacza do punktu widokowego w Kaninie. Woéwczas zmuszony
bedzie pokonac trase¢ po wzniesieniu, ktére miejscowo wynosi ok. 12%. Taka wartos¢
nachylenia drogi wymaga od rowerzysty odpowiedniej kondycji fizycznej, umiejetnosci
w prowadzeniu roweru oraz odpowiedniego roweru.

W tabeli 9.10 zestawiono czas pokonania trasy rowerem i samochodem o réznych
porach dnia oraz tygodnia. Zestawiono tez predkosc¢ $rednig, potrzebng do pokonania
trasy rowerem i samochodem. Z danych wynika, ze sredni czas jazdy rowerem o kazdej
porze dnia wynosi 57 min. Na pokonanie tej trasy samochodem potrzebne jest srednio
20,1 min. Srednia predko$¢ jazdy rowerzysty wynosi 17 km/h, a samochodem 49 km/h.
Wartosci takie wynikajg gtéwnie z trudnych warunkéw drogowych, panujacych zwlaszcza
na poczatkowym etapie trasy — liczne zakrety 1 ostre tuki drogi, zmuszajace kierujacych
rowerem czy samochodem do zmniejszenia predkosci. Sytuacja ta ma tez wplyw na czas
podrozy i przejechania trasy. Czas jazdy rowerem jest pordwnywalny o kazdej porze dnia,
a rozny w poszczegdlnych miesigcach — najbardziej wydtuza si¢ w okresie jesienno-
-zimowym, kiedy wynosi nawet 64 min. Pokonanie trasy rowerem w okresie zimowym
jest szczegdblnie niebezpieczne ze wzgledu na liczne opady $niegu 1 czgste wystgpowanie
mgiel w miejscowosci Wysokie, co sprawia, ze widoczno$¢ jest bardzo staba, a jezdnia
sliska. W przypadku podrozy samochodem czas pokonania trasy jest podobny o kazdej
porze dnia i roku. Wyjatek stanowig dni, kiedy wyst¢puja zamglenia drogi. Na trasie tej
wystepuje duzy ruch drogowy, lecz nie powoduje on zakorkowania ulic, a jedynie w okolicy
skrzyzowan 1 przej$¢ dla pieszych tworzy¢ si¢ moga niewielkie utrudnienia, ktore wyptywaé
beda na sekundowe opdznienia w dotarciu do celu. Z uwagi na panujace warunki drogowe
1 srodowiskowe, trasa ta nie jest fatwa dla rowerzysty, ktory codziennie dojezdzat bedzie
do miejsca pracy lub na zakupy. Zaleca si¢ zatem pokonywanie jej samochodem.
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Tabela 9.10

Trasa 5: Kanina, punkt widokowy — Nowy Sgcz, Rynek

Rower Samochod
godziny godziny godziny godziny godziny godziny
poranne poludniowe popoludniowe poranne poludniowe popoludniowe
czas | predkos¢ | czas | predkosé | czas | predkos¢ | czas | predkos¢ | czas | predkosé | czas | predkos¢
jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy |jazdy | jazdy
min km-ht min km-ht min km-ht min km-ht min km-ht min km-ht
dzieh 503 | 170 | 586 | 172 |593 | 170 | 218 | 463 | 213 | 474 | 214 | 472
I roboczy
kwartat
weekend, | oo | 975 | 566 | 178 | 573 | 176 | 201 | 501 | 193 | 522 | 193 | 523
Swieta
dzien 576 | 175 | 576 | 175 |573 | 176 | 213 | 473 | 210 | 480 | 212 | 475
T roboczy
kwartat
W weekend, | oo, | 195 | 557 | 181 | 557 | 181 | 201 | 502 | 189 | 531 | 192 | 525
swieta
dzief 545 | 185 | 551 | 183 |542 | 186 | 210 | 480 | 212 | 475 | 210 | 480
i roboczy
kwartat
weekend, | ca3 | 189 | 531 | 100 |525| 192 | 199 | 505 | 187 | 539 | 186 | 540
Swieta
dzien 622 | 162 | 593 | 170 |626 | 161 | 228 | 441 | 217 | 465 | 214 | 472
\V; roboczy
kwartat
W W:fv‘fgtr;d 503 | 170 |583| 173 | 596 | 169 |205| 491 | 197 | 512 | 194 | 520

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Whnioski

Na terenie miasta 1 okolic Nowego Sacza mozna wyodrebni¢ trasy rowerowe,
ktore sg czgsto wykorzystywane przez mieszkancéw w roznych celach, w szczegolnosci
dotarcia do pracy czy obiektow rekreacji.

Z przeprowadzonych badan dotyczacych oceny infrastruktury rowerowej
w kontekscie bezpiecznego poruszania si¢ na rowerze z opinii respondentow wynika,
ze jakos$¢ infrastruktury rowerowej w Nowym Saczu jest atrakcyjna nie tylko dla
mieszkancoOw miasta, ale rowniez dla oséb przyjezdnych z okolicznych miejscowosci.
W zwigzku z tym mozna zauwazy¢, ze rower jest popularnym $rodkiem transportu
na Sadecczyznie 1 praktycznie kazda grupa zawodowa korzysta z mozliwosci jazdy
na rowerze, gtdwnie w celach rekreacyjnych.

Stan infrastruktury rowerowej zostat bardzo pozytywnie oceniony przez
respondentow. 1los¢ Sciezek rowerowych w analizowanym rejonie zostala uznana za
wystarczajaca w kontekscie mozliwosci korzystania z nich, jak tez poziomu technicznego.
Zwrbcono jednak uwage na kilka negatywnych aspektow w zakresie infrastruktury,
ktore dotyczyly m.in.: zbyt matej liczby punktow odpoczynku lub ich stabego wyposazenia,
roli stojakow rowerowych, ktore powinny zapewnia¢ wigksze bezpieczenstwo, uchybien
w budowie nawierzchni $ciezek (nierdéwnosci czy nieoczekiwanie konczace si¢ Sciezki
bezposrednio przechodzace w jezdnig).

W kwestii dotyczacej bezpieczenstwa i komfortu jazdy na rowerze niemal potowa
ankietowanych nie wyrazila jednoznacznej opinii. Oprécz pozytywnych spostrzezen na
temat odpowiednio wykonanych $ciezek, odnotowano sugestie dotyczgce ich udoskonalen.
Dotyczyly one problemu poruszania si¢ pieszych po sciezkach rowerowych, zniwelowania
kraweznikdw, wystepowania wysokich podjazdéw na skrzyzowaniach oraz kolizyjne
skrzyzowania z ruchem samochodowym. W odniesieniu do braku poczucia bezpieczenstwa
I komfortu wskazano tez problem waskich paséw rowerowych znajdujacych si¢ przy jezdni
samochodowej i stabe oswietlenie Sciezki rowerowej badz catkowity brak oswietlenia.

W ocenie infrastruktury, gtéwnie osoby zamiejscowe, nieznajace terenu, zwrocity
uwage na brak tablic informacyjnych. Odniesiono si¢ takze do braku wydzielonych
sciezek rowerowych na wigkszosci ulic lub pasow dla rowerow na jezdni.

Niewatpliwie bardzo potrzebna jest praca ze strony wtadz miasta, m.in. przy
projektowaniu infrastruktury rowerowej, dziataniach dgzacych do poprawy bezpieczenstwa
rowerzystow czy planowaniu strategii rozwoju transportu rowerowego. Z przeprowadzonej
analizy wynika, ze w pierwszej kolejnosci oczekiwania w stosunku do wtadz miasta
dotycza zwickszenia liczby drég dla roweréw, umozliwienia poruszania si¢ rowerzystom
,pod prad” na drogach jednokierunkowych, sugerujac wprowadzenie konrapasa lub
kontraruchu, a takze kolejno uspokojenia i wprowadzenia dziatan z zakresu edukacji
rowerowej. Rozwazy¢ nalezatoby rowniez problem stabego stopienia zintegrowania
komunikacji kolejowej i autobusowej z transportem rowerowym.

Istotna uwaga dotyczy opinii respondentdéw na temat rozbudowy sieci $ciezek
rowerowych wraz z jej pozostalg infrastrukturg. Wyniki wskazuja jednoznacznie, ze
dodatkowe inwestycje w ramach infrastruktury rowerowej przyczynityby si¢ do zmiany
srodka transportu 1 z wigkszym zainteresowaniem korzystania z roweru.
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Badanie wybranych tras rowerowych z perspektywy jadacego rowerzysty pozwolito
na oceng infrastruktury rowerowej i wskazanie niedogodnosci, a takze okreslenie na tej
podstawie stopienia trudnosci tras.

Jednym z najczesciej pojawiajacych si¢ problemow sieci rowerowej jest zachwianie
spojnosci miedzy trasami oraz kwestia integracji infrastruktury rowerowej z drogowa.
Zwigzane jest to gléwnie z odcinkowym brakiem $ciezek rowerowych na wszystkich
analizowanych trasach i tym samym przymusem poruszania si¢ rowerzystow po jezdni
czesto przy wzmozonym ruchu samochodow. Do utrudnien w bezpieczenstwie 1 komforcie
jazdy na trasie $ciezek rowerowych przyczyniajg si¢ liczne drogi podporzadkowane
I dojazdy do posesji. W takich sytuacjach istniej ryzyko kolizji z samochodami z powodu
matego zakresu pola widzenia rowerzysty i kierowcy samochodu. Tego typu niedogodnosci
zdiagnozowano gtownie na trasie 3: Nawojowa, Park Stadnickich — Nowy Sacz, Matopolski
Park Rekreacji Przestrzennej, jak rowniez trasie 4: Nowy Sacz, ulica Lwowska, granica
miasta— Nowy Sacz, Park Strzelecki. Analiza potwierdzila, ze fragmentaryczne utrudnienia
dla rowerzystow zwigzane sg z stanem nawierzchni §ciezek pieszo-rowerowych, co moze
powodowac dyskomfort w trakcie jazdy z powodu licznych kraweznikdw, wzniesien oraz
miejscowo zniszczonej nawierzchni asfaltowej. Ocena wybranych elementow infrastruktury
punktowej unaocznita problem braku lub zdecydowanie zbyt matej liczby punktow
odpoczynku dla rowerzystow.

Z przeprowadzonej analizy wynika, Ze cztery trasy rowerowe, tj.: Stary Sacz, Rynek
—Nowy Sacz; Nowy Sacz, Dworzec PKP — Wielogtowy, firma Wisniowski; Nawojowa,
Park Stadnickich — Nowy Sacz, Matopolski Park Rekreacji Przestrzennej; Nowy Sacz,
ulica Lwowska, granica miasta— Nowy Sacz, Park Strzelecki Rynek naleza do tras fatwych,
niewymagajacych dodatkowych umiejetnosci rowerzystow. Przystosowane s3 do kazdego
rodzaju rowerdw 1 nie powinny sprawia¢ trudnos$ci dla przecigtnego uzytkownika
w dotarciu do celu. Trasy te mogg by¢ réwniez alternatywa dla tras samochodowych, ze
wzgledu na zattoczenie ulic czy intensywny ruch samochodowy. Z kolei trasa Kanina,
punkt widokowy — Nowy Sacz, Rynek nalezy do trasy $rednio tatwej, ktéra wymaga
od rowerzystow pewnych umiejetnosci 1 szczegodlnej ostroznosci. Z analizy wynika, ze
z trasy tej powinni korzysta¢ rowerzy$ci poruszajacy si¢ na rowerach gorskich.

Zardéwno wyniki przeprowadzonych badan, jak i opinie mieszkancoéw wykazuja,
ze miasto Nowy Sacz oraz okolice stanowig bardzo dobry potencjat do rozwoju ruchu
rowerowego (np. stosunkowo ptaska powierzchnia, wzglednie niedtugie trasy do
pokonania). Dlatego tez nie ulega watpliwosci, ze nalezatoby preferowac i rozwijac
te formg transportu w mysl idei zrownowazonej mobilno$ci. Sugestie wynikajace
z przeprowadzonych badan sugestie wykazuja, ze inicjatywy w Nowym Sgczu i okolicach
powinny zmierza¢ do:

— zwigkszenia sieci drog rowerowych i ich wzajemnego polaczenia,

— wydzielenia paséw ruchu dla rowerdw,

— poprawienia jako$ci nawierzchni $ciezek;

— zainstalowania stojakow dla rowerdw, monitoringu, tablic informacyjnych;

— tworzenia miejsc odpoczynku dla rowerzystow oraz promowania ruchu

rowerowego,

— eliminacji ruchu pieszych ze $ciezek;

— zintegrowania transportu rowerowego ze srodkami komunikacji miejskie;j

jako spdjnego systemu transportu miejskiego.
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